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BẢNG TỔNG HỢP, GIẢI TRÌNH, TIẾP THU Ý KIẾN CÁC CƠ QUAN, TỔ CHỨC VÀ CÁ NHÂN 
ĐỐI VỚI DỰ THẢO NGHỊ ĐỊNH
Quy định về trình tự, thủ tục cấp, cấp lại, thu hồi giấy phép vận tải đường bộ qua biên giới

	TT
	Cơ quan, tổ chức góp ý
	Nội dung góp ý
	Tiếp thu, giải trình

	1
	
Bộ Nội vụ

	Căn cứ Điều 4 Nghị định số 12/2017/NĐ-CP ngày 10/02/2017 của Chính phủ quy định chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của Bộ Giao thông vận tải, theo đó nhiệm vụ, quyền hạn của Tổng cục Đường bộ Việt Nam do Thủ tướng Chính phủ quy định. 
Do vậy, tại dự thảo văn bản đề nghị cân nhắc không quy định về nhiệm vụ, quyền hạn của cơ quan này để thống nhất về thẩm quyền ban hành văn bản với Nghị định số 12/2017/NĐ-CP ngày 10/02/2017 của Chính phủ nêu trên và Quyết định số 35/2018/QĐ-TTg ngày 17/8/2018 của Thủ tướng Chính phủ quy định chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của Tổng cục Đường bộ Việt Nam.
	- Khoản b Điều 8 Quyết định số 35/2018/QĐ-TTg của Thủ tướng đã quy định chức năng, nhiệm vụ của Tổng cục ĐBVN như sau: “b) Xây dựng, trình Bộ trưởng để trình cơ quan có thẩm quyền phê chuẩn đề xuất việc ký kết hoặc gia nhập các điều ước quốc tế về đường bộ; tổ chức việc cấp phép vận tải đường bộ quốc tế theo các điều ước, thỏa thuận quốc tế về vận tải đường bộ theo phân cấp của Bộ trưởng”.
Nghị định này chỉ quy định rõ về cơ quan cấp phép và phù hợp với chức năng, nhiệm vụ của Tổng cục ĐBVN tại Quyết định nêu trên.

	2
	Bộ Công thương
	Về cơ bản, nhất trí với nội dung dự thảo Nghị định nêu trên. Bên cạnh đó, đề nghị quý Bộ cân nhắc bổ sung quy định về “trường hợp bất khả kháng” tại Chương 1, Điều 3, Mục Giải thích từ ngữ.

Đồng thời, bổ sung điều khoản về việc hồ sơ đề nghị cấp Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế và Giấy phép liên vận qua biên giới có thể được yêu cầu bổ sung trong một số trường hợp bất khả kháng (ví dụ: Trong thời điểm dịch Covid-19, ngoài hồ sơ quy định hiện hành, đơn vị kinh doanh vận tải có thể phải cung cấp giấy xét nghiệm Covid-19, chứng nhận tiêm chủng vắc-xin chống Covid-19 của người điều khiển phương tiện). 
	- Tiếp thu và bổ sung khái niệm tại Điều 3 dự thảo như sau: “Trường hợp bất khả kháng là trường hợp xảy ra một cách khách quan không thể lường trước được và không thể khắc phục được mặc dù đã áp dụng mọi biện pháp cần thiết và khả năng cho phép”. 
- Nghị định này quy định những vấn đề chung về cấp, cấp lại và thu hồi giấy phép vận tải đường bộ qua biên giới đối với các đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận tải qua biên giới. Những trường hợp bất khả kháng như dịch bệnh Covid-19 là trường hợp đặc biệt, các yêu cầu về giấy tờ như giấy xét nghiệm, chứng nhận tiêm chủng… là yêu cầu cụ thể đối người tham gia hoạt động vận tải. Do vậy, Bộ GTVT đề nghị không quy định vào hồ sơ đề nghị cấp phép yêu cầu bổ sung trong một số trường hợp bất khả kháng.

	3
	Bộ Thông tin và Truyền thông
	Về cơ bản, nhất trí với quan điểm xây dựng Nghị định gồm: (1) bám sát và tuân thủ quy định của các điều ước quốc tế song phương và đa phương về vận tải đường bộ qua biên giới mà Việt Nam đã tham gia ký kết, (2) kế thửa các quy định phù hợp trong Thông tư hiện hành và (3) việc xây dựng Nghị định trên cơ sở đơn giản hóa, minh bạch hóa các thủ tục hành chính, rút ngắn thời gian giải quyết thủ tục, tạo điều kiện cho doanh nghiệp vận tải.
	

	
	
	Một số nội dung góp ý đối với dự thảo Nghị định, cụ thể như sau:
- Phạm vi điều chỉnh tại Điều 1 dự thảo Nghị định hẹp hơn nội dung quy định tại dự thảo Nghị định (nội dung dự thảo Nghị định không chỉ quy định về trình tự, thủ tục cấp giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển mà còn cấp các giấy giới thiệu đề nghị cấp giấy phép liên vận loại D cho phương tiện của Việt Nam, thu hồi, cấp lại, gia hạn các loại giấy phép, quy trình đăng ký, ngừng khai thác tuyến…). Do đó, đề nghị bổ sung phạm vi điều chỉnh tại Điều 1 cho phù hợp với nội dung dự thảo Nghị định. 




- Nội dung dự thảo Nghị định áp dụng cho các hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới với mục đích thương mại, phi thương mại (như xe công vụ, xe cá nhân…). Tuy nhiên, tại Điều 2 Đối tượng áp dụng chỉ quy định áp dụng đối với cơ quan, tổ chức, cá nhân có liên quan đến hoạt động vận tải hàng hóa, hành khách qua biên giới giữa Việt Nam với các nước là thành viên của các điều ước quốc tế về vận tải đường bộ quốc tế qua biên giới mà Việt Nam tham gia ký kết. Do vậy, đề nghị sửa đổi lại Điều 2 Đối tượng áp dụng cho phù hợp với nội dung dự thảo Nghị định. 
- Đề nghị xem xét, rà soát các quy định cấp giấy phép vận tải đường bộ quốc tế và giấy phép liên vận ASEAN thống nhất với quy định cấp giấy phép vận tải đường bộ quốc tế và giấy phép liên vận GMS (cụ thể: Theo dự thảo Nghị định, hoạt động vận tải, liên vận đường bộ quốc tế GMS có quy định cấp Giấy phép liên vận hoặc Sổ theo dõi hoạt động của phương tiện. Trong khi đó, quy định về hoạt động vận tải, liên vận đường bộ quốc tế ASEAN chỉ có quy định cấp Giấy phép liên vận và không có quy định về Sổ theo dõi hoạt động của phương tiện).
- Nội dung dự thảo Nghị định đã quy định về nội dung nộp, trả kết quả bằng các hình thức trực tiếp, trực tuyến, qua đường bưu điện và các hình thức phù hợp khác. Tuy nhiên, tùy vào thực tiễn triển khai dịch vụ công trực tuyến của cơ quan thẩm định hồ sơ để tạo nền tảng cho việc xây dựng, triển khai Chính phủ số tại Việt Nam, đề nghị xem xét, khuyến khích việc thực hiện thủ tục bằng hình thức trực tuyến (ví dụ: bổ sung thêm quy định “Trường hợp tiếp nhận hồ sơ trực tiếp hoặc qua đường bưu chính, cán bộ tiếp nhận hồ sơ cập nhật thông tin hồ sơ theo quy định vào hệ thống dịch vụ công trực tuyến. Việc xử lý hồ sơ và cấp phép sẽ được thực hiện trên hệ thống dịch vụ công trực tuyến của cơ quan thẩm định hồ sơ).
- Đề nghị xem xét, bổ sung Mẫu Giấy giới thiệu đề nghị cấp Giấy phép liên vận loại D cho phương tiện của Việt Nam vào trong Phụ lục dự thảo Nghị định.
- Đề nghị sửa đổi cụm từ “bưu điện” thành “bưu chính”.
- Đề nghị nghiên cứu, chỉnh sửa về thể thức, kỹ thuật trình bày văn bản đảm bảo phù hợp tuân thủ Nghị định số 34/2016/NĐ-CP ngày 14/5/2016 của Chính phủ quy định chi tiết một số điều và biện pháp thi hành Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật (được sửa đổi, bổ sung năm 2020) (ví dụ: Điều 7 dự thảo nghị định hiện chưa có khoản nhưng lại có điểm thuộc Điều 7). 
	

- Tiếp thu một phần ý kiến, Bộ GTVT đã chỉnh sửa như sau: “Nghị định này quy định về trình tự, thủ tục cấp, cấp lại, thu hồi giấy phép vận tải đường bộ quốc tế; giấy phép liên vận cho phương tiện mang biển kiểm soát Việt Nam; gia hạn thời gian lưu hành cho phương tiện mang biển kiểm soát nước ngoài tại Việt Nam tham gia vận chuyển hàng hóa, hành khách qua biên giới giữa Việt Nam với các nước là thành viên của các điều ước quốc tế về vận tải đường bộ quốc tế qua biên giới mà Việt Nam tham gia ký kết”.
Trình tự đăng ký, ngừng khai thác tuyến, cấp giấy giới thiệu… là một trong các thủ tục được thực hiện để phục vụ cho hoạt động cấp giấy phép vận tải đường bộ quốc tế. Do đó, nội dung này Bộ GTVT đề nghị giữ nguyên như dự thảo.

- Tiếp thu và chỉnh sửa trong dự thảo như sau: “Nghị định này áp dụng đối với cơ quan, tổ chức, cá nhân có liên quan đến hoạt động vận tải đường bộ qua biên giới giữa Việt Nam với các nước là thành viên của các điều ước quốc tế mà Việt Nam tham gia ký kết”



- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Các giấy phép được cấp trên cơ sở nội dung của từng điều ước quốc tế về vận tải đường bộ mà Việt Nam tham gia ký kết và phải tuân thủ theo quy định tại điều ước quốc tế đó. 




- Các thủ tục hành chính liên quan đến hoạt động vận tải đường bộ quốc tế đã được Bộ GTVT triển khai trên dịch vụ công trực tuyến cấp độ 4.






- Tiếp thu và bổ sung tại dự thảo. 

- Tiếp thu và chỉnh sửa tại dự thảo.

- Tiếp thu.

	4
	Bộ Công an
	1. Về dự thảo Tờ trình và Báo các rà soát các văn bản quy phạm pháp luật có liên quan đến dự thảo Nghị định: Cơ bản nhất trí với hai nội dung này.
	

	
	
	2. Đối với nội dung dự thảo Nghị định:
2.1. Tại khoản 6 và khoản 7 Điều 3, đề nghị thay cụm từ “xe ô tô” bằng từ “phương tiện” vì cụm từ “xe ô tô” chưa bao hàm đầy đủ các loại phương tiện và thống nhất với quy định tại Luật Giao thông đường bộ, các điều khoản tiếp theo của dự thảo Nghị định. 
2.2. Tại Điều 5, đề nghị bổ sung một khoản mới quy định thời hạn cấp Giấy phép liên vận cho phương tiện không vượt quá niên hạn sử dụng của phương tiện.
2.3. Tại Điều 6, Điều 9, Điều 20 đề nghị bổ sung mới các quy định dự thảo chưa quy định như sau: 
a) Bổ sung một khoản mới quy định đối tượng được cấp Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế ASEAN vào Điều 6; thời hạn của Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế ASEAN vào Điều 6 và Mẫu số 02 Phụ lục I.
b) Bổ sung một khoản mới quy định đối tượng được cấp Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế GMS vào Điều 9; thời hạn của Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế GMS vào Điều 9 và Mẫu số 02 Phụ lục II. 
c) Bổ sung một khoản mới quy định đối tượng được cấp Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế Việt Nam - Campuchia vào Điều 20.
2.4. Tại Điều 7, Điều 10, Điều 17 dự thảo Nghị định không có khoản nhưng lại có các điểm a, b, c, d. Đề nghị chỉnh sửa lại bố cục điểm, khoản theo đúng quy định của Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật. 
	
- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.


- Tiếp thu và đã bổ sung tại khoản 6 Điều 5 dự thảo như sau: “Thời hạn cấp Giấy phép liên vận cho phương tiện không được vượt quá niên hạn sử dụng của phương tiện”.  


- Tiếp thu và đã bổ sung một khoản mới quy định về đối tượng được cấp Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế ASEAN, GMS, Việt Nam - Campuchia tại dự thảo.
- Về bổ sung thời hạn của giấy phép: Hiện nay, các giấy phép kinh doanh liên quan đến vận tải đường bộ trong nước không quy định thời hạn. Do vậy, Bộ GTVT đề xuất không quy định về thời hạn đối với giấy phép vận tải đường bộ quốc tế.

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	5
	Bộ Y tế
	1. Nhất trí với nội dung quy định của dự thảo Nghị định nhằm thúc đẩy hoạt động vận tải đường bộ quốc tế để tạo thuận lợi cho thương mại, du lịch, phát triển kinh tế và giao lưu nhân dân giữa Việt Nam và các nước do Bộ Giao thông vận tải tham mưu, trình Chính phủ tham gia ký kết các Hiệp định vận tải đường bộ song phương và đa phương. Các Hiệp định trong khuôn khổ ASEAN như Hiệp định khung ASEAN về tạo thuận lợi cho hàng hóa quá cảnh ký ngày 16/12/1998, Hiệp định khung ASEAN về tạo thuận lợi vận tải liên quốc gia ký ngày 10/12/2009, Hiệp định khung ASEAN về tạo thuận lợi vận tải hành khách qua biên giới bằng phương tiện giao thông đường bộ ký ngày 13/10/2017.
	

	
	
	2. Nhất trí với nội dung quy định tại khoản 7 Điều 3 dự thảo Nghị định về giải thích từ ngữ “phương tiện phi thương mại là xe ô tô của các tổ chức, cá nhân dùng cho mục đích phi thương mại gồm: Xe ô tô của các cơ quan, tổ chức trong nước và quốc tế đi công tác, xe ô tô cứu hỏa, xe ô tô cứu thương, xe ô tô cứu hộ, xe ô tô thực hiện sứ mệnh nhân đạo (gọi chung là xe công vụ)”.
Tuy nhiên, để làm rõ nghĩa, đề nghị Quý Bộ nghiên cứu bổ sung trường hợp “xe ô tô cứu thương, xe ô tô cứu hộ, xe ô tô thực hiện sứ mệnh nhân đạo” có bao gồm cả phương tiện được kéo kèm theo không? Ví dụ: labor xét nghiệm di động hoặc máy phát điện, xe thùng kéo chứa thiết bị y tế kèm theo xe cứu thương, xe ô tô thực hiện sứ mệnh nhân đạo? 
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Nghị định này chỉ quy định về trình tự, thủ tục cấp phép cho phương tiện, trong đó phương tiện được đề cập tại dự thảo Nghị định cũng chỉ phân thành 02 loại là phương tiện thương mại và phi thương mại, không định nghĩa chi tiết về các loại phương tiện. Hơn nữa, các phương tiện phi thương mại như xe ô tô cứu thương, cứu hộ, xe thực hiện sứ mệnh nhân đạo thuộc diện miễn cấp phép.


	
	
	3. Đề nghị bổ sung thủ tục đối với trường hợp đề nghị sửa đổi các nội dung trên các giấy phép vận tải cho đơn vị kinh doanh vận tải đường bộ quốc tế, giấy phép liên vận cho phương tiện mang biển kiểm soát Việt Nam.
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Trường hợp phải sửa đổi các nội dung trên giấy phép, đơn vị kinh doanh vận tải sẽ thực hiện thủ tục như cấp mới.

	
	
	4. Đề nghị thiết kế giấy đề nghị cấp lại các giấy phép vận tải cho đơn vị kinh doanh vận tải đường bộ quốc tế, giấy phép liên vận cho phương tiện mang biển kiểm soát Việt Nam khác với giấy đề nghị cấp mới các loại giấy phép trên vì các trường hợp này cấp mới như mất, hư hỏng thì không cần thiết phải làm lại thủ tục như cấp mới.
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Mẫu giấy đề nghị cấp, cấp lại giấy phép vận tải chỉ bao gồm các thông tin cơ bản làm cơ sở để cơ quan cấp phép tra cứu dữ liệu trên hệ thống quản lý hoạt động vận tải.

	
	
	5. Đề nghị bổ sung trường hợp thu hồi với các loại giấy phép do cấp không đúng thẩm quyền hoặc có nội dung trái pháp luật.
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Giấy phép được cấp không đúng thẩm quyền sẽ không có hiệu lực và sẽ bị xử lý theo quy định của pháp luật.

	
	
	6. Đề nghị chỉnh sửa hình thức văn bản theo quy định tại Nghị định số 34/2016/NĐ-CP của Chính phủ quy định chi tiết một số điều và biện pháp thi hành Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật.
	- Tiếp thu và đã rà soát, chỉnh sửa tại dự thảo.

	6
	Bộ Tư pháp
	1. Về nội dung dự thảo Nghị định
Thứ nhất, Bộ Tư pháp nhận thấy, các quy định về điều kiện cấp các loại Giấy phép tại dự thảo Nghị định vẫn còn chung chung, chỉ dẫn chiếu “theo quy định pháp luật về hoạt động vận tải đường bộ”, “đủ điều kiện theo quy định hiện hành” hoặc dẫn chiếu tới quy định của Nghị định thư thực hiện các Hiệp định vận tải đường bộ (như khoản 1 Điều 11, khoản 1 Điều 14, khoản 2 Điều 19, khoản 1 Điều 24, khoản 1 Điều 25, khoản 1 Điều 27, khoản 1 Điều 29, khoản 1 Điều 30, khoản 1 Điều 32...). Do vậy, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ rà soát và làm rõ các điều kiện cấp các loại Giấy phép nhằm đảm bảo phù hợp với quy định tại khoản 3 Điều 8 Nghị định số 63/2010/NĐ-CP ngày 8/6/2010 của Chính phủ về kiểm soát thủ tục hành chính (sửa đổi, bổ sung bởi các Nghị định số 48/2013/NĐ-CP ngày 14/5/2013, Nghị định số 92/2017/NĐ-CP ngày 07/08/2017) (sau đây gọi là Nghị định 63).
Thứ hai, về các thủ tục hành chính (TTHC) trong dự thảo Nghị định, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ cân nhắc một số nội dung sau:
- Rà soát và tiến hành đầy đủ việc đánh giá tác động và chi phí tuân thủ TTHC theo quy định tại Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật năm 2015 (sửa đổi, bổ sung năm 2020) (sau đây gọi là Luật BHVBQPPL) và điểm b Khoản 1 Điều 9, Điều 10 Nghị định 63; trong đó lưu ý: (i) đánh giá tác động của các bộ phận tạo thành của TTHC được sửa đổi, bổ sung và có thuyết minh cụ thể về tính đơn giản cũng như ưu điểm của TTHC được sửa đổi, bổ sung và lợi ích về chi phí; (ii) quy định đầy đủ các bộ phận cấu thành TTHC; và (iii) rà soát hồ sơ đề nghị cấp phép phù hợp với các điều kiện cấp phép.
- Rà soát các mẫu Giấy phép để đảm bảo phù hợp với quy định tại các điều ước quốc tế về vận tải đường bộ quốc tế qua biên giới mà Việt Nam là thành viên.
Thứ ba, để đảm bảo tính rõ ràng của dự thảo Nghị định, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ cân nhắc một số nội dung sau:
- Phân định cụ thể các trường hợp cấp Giấy phép liên vận GMS và Sổ theo dõi hoạt động của phương tiện vận tải (sổ TAD) quy định tại Điều 11 dự thảo Nghị định.





- Rà soát và chỉnh sửa quy định tại khoản 1 Điều 18 dự thảo Nghị định theo hướng “Trường hợp phương tiện của Trung Quốc không thể quay về nước đúng thời hạn, nếu có lý do chính đáng...” nhằm đảm bảo phù hợp với quy định tại khoản 6 Điều 5 Nghị định thư giữa Chính phủ nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam và Chính phủ nước Cộng hòa nhân dân Trung Hoa về việc thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ năm 2011.
- Rà soát và chỉnh sửa  quy định tại khoản 5.4 Điều 27 dự thảo Nghị định để đảm bảo phù hợp với quy định tại các khoản 2 và 3 Điều 10 Nghị định thư thực hiện Hiệp định tạo điều kiện thuận lợi cho phương tiện cơ giới đường bộ qua lại biên giới giữa Chính phủ nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam và Chính phủ nước Cộng hòa dân chủ nhân dân Lào năm 2010, theo hướng: (i) rà soát thời hạn của giấy phép liên vận cấp cho phương tiện thương mại (do hiện nay Nghị định chỉ đề cập đến Giấy phép liên vận cấp cho phương tiện thương mại thuộc các doanh nghiệp, hợp tác xã phục vụ các công trình, dự án thực hiện trên lãnh thổ Lào); (ii) bổ sung thời hạn giấy phép liên vận cấp cho xe vận tải hành khách theo hợp đồng và vận tải khách du lịch; và (iii) quy định “thời hạn giấy phép liên vận cấp cho phương tiện đi công vụ, phương tiện của các cơ quan ngoại giao, tổ chức quốc tế có thể có theo thời gian của chuyến đi nhưng không vượt quá 01 năm”.
Thứ tư, về kỹ thuật soạn thảo văn bản, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ cân nhắc một số nội dung sau:
- Xây dựng Nghị định theo đúng thể thức và bố cục quy định tại Điều 62 Nghị định số 34/2016/NĐ-CP ngày 14/5/2016 của Chính phủ quy định chi tiết một số điều và biện pháp thi hành Luật ban hành văn bản quy phạm pháp luật (sửa đổi, bổ sung bởi Nghị định số 154/2020/NĐ-CP ngày 31/12/2020) (sau đây gọi là Nghị định 34), chẳng hạn như không sử dụng đánh số 2.1, 2.2; không sử dụng gạch đầu dòng...
- Rà soát kỹ thuật soạn thảo văn bản để đảm bảo tính chính xác như:
(i) bổ sung Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Tổ chức Chính phủ và Luật Tổ chức chính quyền địa phương năm 2019 tại phần căn cứ pháp lý ban hành; điều chỉnh cụm từ “Căn cứ Hiệp định, Nghị định thư, Bản ghi nhớ” thành “Thực hiện Hiệp định, Nghị định thư, Bản ghi nhớ”;
(ii) rà soát và sử dụng thống nhất các cụm từ “Việt Nam tham gia ký kết” - “Việt Nam là thành viên”, “vận tải” - “vận chuyển”... để đảm bảo phù hợp với khoản 6 Điều 69 Nghị định 34;

(iii) rà soát cụm từ “phương tiện phi thương mại” tại khoản 7 Điều 3 dự thảo Nghị định do khái niệm này được quy định có sự khác biệt nhất định tại các điều ước quốc tế về vận đường bộ quốc tế qua biên giới (như điểm b khoản 2 Điều 2 Hiệp định tạo điều kiện thuận lợi cho phương tiện cơ giới đường bộ qua lại biên giới với Chính phủ nước Cộng hòa dân chủ nhân dân Lào);
(iv) làm rõ cụm từ “cơ quan chức năng xử lý theo quy định” tại điểm d khoản 5 Điều 8, điểm d Điều 10, điểm d khoản 5.1 Điều 11, khoản 5.3 Điều 19, điểm đ khoản 2 Điều 21, điểm d khoản 5.2 Điều 22, điểm d khoản 2 Điều 26, điểm d khoản 5.2 Điều 27...
	
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Phạm vi của Nghị định chỉ quy định trình tự, thủ tục cấp, cấp lại giấy phép cho phương tiện hoạt động qua lại biên giới giữa Việt Nam và các nước. Các điều kiện cấp phép đã được quy định tại các điều ước quốc tế về vận tải đường bộ mà Việt Nam là thành viên. Vì vậy, Bộ GTVT dẫn chiếu đến các điều ước quốc tế này là phù hợp. 






- Tiếp thu và đã rà soát, bổ sung.





- Tiếp thu và đã rà soát.


- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Theo quy định của các nước GMS, phương tiện có thể sử dụng Giấy phép liên vận GMS hoặc Sổ theo dõi hoạt động của phương tiện vận tải (sổ TAD) để thực hiện hoạt động vận tải qua biên giới giữa Việt Nam với các nước GMS. Do vậy, dự thảo Nghị định quy định sử dụng Giấy phép liên vận GMS hoặc Sổ theo dõi hoạt động của phương tiện vận tải (sổ TAD) là phù hợp.
- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.




- Đối với nội dung (i) và (ii): Tiếp thu và đã bổ sung tại dự thảo. 
- Đối với nội dung (iii): Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Thời hạn giấy phép cấp cho phương tiện đi công vụ, phương tiện của các cơ quan ngoại giao, tổ chức quốc tế (phương tiện phi thương mại) đã được các nước/các bên thống nhất quy định tại các điều ước quốc tế. Do vậy cần tuân thủ các quy định của điều ước quốc tế.





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.




- Đối với nội dung (i): Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

- Đối với nội dung (ii): Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo đối với cụm từ “Việt Nam tham gia ký kết” - “Việt Nam là thành viên”. Riêng đối với thuật ngữ “vận tải” - “vận chuyển” đề nghị giữ nguyên để phù hợp với từng điều ước quốc tế cụ thể.
- Đối với nội dung (iii): Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo như sau: “Phương tiện phi thương mại là phương tiện của các tổ chức, cá nhân dùng cho mục đích phi thương mại. Phương tiện phi thương mại không áp dụng đối với xe ô tô của các đơn vị kinh doanh chở người trên 09 chỗ”.

- Đối với nội dung (iv): Cơ quan chức năng là các cơ quan có chức năng xử lý vi phạm theo thẩm quyền của cơ quan đó, như: công an, thanh tra, hải quan, biên phòng, kiểm dịch… 

	
	
	2. Về hồ sơ và trình tự, thủ tục
Thứ nhất, về hồ sơ trình, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ cân nhắc một số nội dung sau:
- Về Tờ trình Chính phủ, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ xây dựng Tờ trình theo mẫu số 3 Phụ lục V Nghị định 34, trong đó lưu ý bổ sung thuyết minh cụ thể về cơ sở quy định Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế ASEAN, Giấy phép liên vận ASEAN cũng như thực tiễn các nước trong việc công nhận và triển khai loại Giấy phép này trên thực tế.
- Về Báo cáo rà soát các văn bản quy phạm pháp luật có liên quan đến dự thảo Nghị định, hiện nay Báo cáo chỉ đề cập đến các Thông tư của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải. Để đảm bảo tính bao quát và toàn diện, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ bổ sung và tiến hành rà soát đối với các văn bản quy phạm pháp luật khác có liên quan đến nội dung của dự thảo Nghị định.
- Hoàn thiện hồ sơ trình Chính phủ theo quy định tại Điều 93 Luật BHVBQPPL.
	
- Tiếp thu và đã rà soát, bổ sung tại dự thảo Tờ trình.



- Tiếp thu và đã rà soát tại Báo cáo rà soát các văn bản quy phạm pháp luật có liên quan đến dự thảo Nghị định.


- Tiếp thu ý kiến.


	
	
	Thứ hai, Bộ Tư pháp đề nghị Quý Bộ thực hiện các trình tự, thủ tục quy định tại Luật Ban hành văn bản QPPL.
	- Tiếp thu. 

	7
	Bộ Nông nghiệp và phát triển nông thôn
	1. Về dự thảo Tờ trình
Đề nghị bổ sung kết quả đạt được qua quá trình xây dựng và triển khai thực hiện các Thông tư hướng dẫn thực hiện các Điều ước quốc tế song phương, đa phương về vận tải đường bộ qua biên giới với các nước láng giềng khu vực Lào, Campuchia, Trung Quốc, các nước GMS và ASEAN tại mục Sự cần thiết ban hành Nghị định. Đồng thời, đánh giá những tồn tại, bất cập trong quá trình thực thi pháp luật, làm cơ sở để đề xuất những quy định tại dự thảo Nghị định. 
	- Tiếp thu và đã bổ sung vào nội dung Báo cáo tổng kết thi hành pháp luật.

	
	
	2. Về dự thảo Nghị định
- Các Chương của dự thảo Nghị định quy định về trình tự, thủ tục cấp các loại giấy phép vận tải đường bộ, do đó, đề nghị Ban soạn thảo rà soát để quy định đảm bảo tính thống nhất (về hình thức và nội dung) của các Chương trong toàn bộ dự thảo Nghị định.
- Đề nghị rà soát để quy định cụ thể về “hình thức phù hợp khác theo quy định” (điểm d khoản 3 Điều 6, điểm d khoản 3 Điều 9, điểm d khoản 3 Điều 10...), “gây hậu quả nghiêm trọng” (điểm a khoản 5 Điều 9) tại dự thảo Nghị định để thực hiện thống nhất. 




- Đề nghị bổ sung trường hợp hết hiệu lực của Giấy phép liên vận ASEAN, phù hiệu của phương tiện khi hết thời hạn quy định tại Giấy phép tại khoản 6 Điều 8 dự thảo Nghị định.
- Đề nghị rà soát, bổ sung trường hợp thu hồi giấy phép theo đề nghị của đơn vị kinh doanh vận tải tại Điều 7, Điều 10, Điều 11,... dự thảo Nghị định.


- Đề nghị xem xét quy định về cấp lại Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế tại khoản 4 Điều 20 dự thảo Nghị định theo hướng đơn giản hơn so với trường hợp cấp mới tại khoản 1, khoản 3 Điều này.

- Đề nghị thống nhất về “ngày làm việc” tại khoản 1 Điều 23, điểm a khoản 3 Điều 24, điểm a khoản 3.2 Điều 29 dự thảo Nghị định. 
- Đề nghị Ban soạn thảo kiểm tra, xem xét có sự trùng lắp về “trường hợp phương tiện không thuộc quyền sở hữu của đơn vị kinh doanh vận tải” tại điểm b khoản 2.1 Điều 14 dự thảo Nghị định.
- Đề nghị rà soát để bãi bỏ các Thông tư hướng dẫn thực hiện các Điều ước quốc tế song phương, đa phương về vận tải đường bộ qua biên giới với các nước: Lào, Campuchia, Trung Quốc, các nước GMS và ASEAN mà đã được quy định tại dự thảo Nghị định.
	
- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 


- Tiếp thu và đã chỉnh sửa như sau:
+ “Việc trả kết quả được thực hiện tại trụ sở cơ quan có thẩm quyền cấp giấy phép hoặc qua đường bưu chính hoặc hình thức trực tuyến theo quy định”.
+ “Vi phạm điều kiện kinh doanh gây ảnh hưởng nghiêm trọng đến chất lượng dịch vụ và an toàn vận tải”. 
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Giấy phép chỉ có thời hạn 01 năm kể từ ngày cấp, khi thời hạn của giấy phép hết thì mặc nhiên giấy phép sẽ hết hiệu lực.
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Đề xuất thu hồi giấy phép vận tải đường bộ phải do cơ quan nhà nước quy định; nếu thực hiện theo đề xuất của đơn vị kinh doanh vận tải thì phát sinh thêm thủ tục hành chính và tạo sự cạnh tranh không lành mạnh trong kinh doanh vận tải liên vận. 
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Hiện nay, việc cấp mới Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế đã được đơn giản hóa triệt để và thực hiện cung cấp dịch vụ công trực tuyến cấp độ 4. Do vậy, không thể đơn giản hơn được nữa. 

- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Do tính chất, thành phần hồ sơ khác nhau nên thời gian giải quyết hồ sơ không thể như nhau.
- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

- Tiếp thu một phần, Bộ GTVT sẽ rà soát để bãi bỏ các quy định liên quan đến thủ tục hành chính tại các Thông tư hướng dẫn thực hiện các Điều ước quốc tế song phương, đa phương về vận tải đường bộ qua biên giới. Còn các quy định khác liên quan đến quản lý hoạt động vận tải đường bộ quốc tế vẫn tiếp tục thực hiện theo Thông tư đã ban hành. 

	8
	Bộ Tài chính
	1. Về nội dung dự thảo
- Đề nghị tiếp tục rà soát, nghiên cứu quy định, thủ tục cấp giấy phép theo hướng đảm bảo thuận lợi cho việc kinh doanh vận tải của các doanh nghiệp có hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới nhưng vẫn đảm bảo trật tự an toàn giao thông, an ninh quốc phòng theo quy định của pháp luật Việt Nam và quốc tế.
- Dự thảo chưa thống nhất về quy định các trường hợp thu hồi giấy phép giữa các loại giấy phép (tại các Điều 7,9,17,21,27,30). Do vậy, đề nghị rà soát, sửa đổi để đảm bảo nhất quán trong quá trình thực hiện. Khi ban hành Quyết định thu hồi giấy phép, ngoài việc đăng tải thông tin trên trang thông tin điện tử của cơ quan cấp phép và thông báo cho các thành viên/quốc gia ký hiệp định, đề nghị gửi thông tin cho cơ quan hải quan tại cửa khẩu để phối hợp xử lý.
	
- Tiếp thu.


- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Các trường hợp thu hồi căn cứ vào yêu cầu, điều kiện của các điều ước quốc tế mà Việt Nam tham gia ký kết. 

	
	
	2. Về triển khai Cơ chế một cửa quốc gia
Hiện nay, 65 thủ tục hành chính thuộc lĩnh vực đường bộ của Bộ Giao thông vận tải đã được triển khai qua Cơ chế một cửa quốc gia. Để tạo thuận lợi trong quá trình triển khai thực hiện Nghị định khi có hiệu lực, Bộ Tài chính đề nghị:
- Đối với các nội dung quy định tại dự thảo Nghị định tác động đến quy trình nghiệp vụ, chỉ tiêu thông tin, biểu mẫu của các thủ tục hành chính đã được triển khai qua Cơ chế một cửa quốc gia, đề nghị Bộ Giao thông vận tải rà soát, đánh giá các nội dung phải điều chỉnh (bao gồm việc điều chỉnh các hệ thống công nghệ thông tin như Cổng thông tin một cửa quốc gia, hệ thống Bộ Giao thông vận tải và hệ thống các bên liên quan) để xác định thời gian hiệu lực của Nghị định và đảm bảo tính khả thi trong quá trình thực hiện.
- Đối với các nội dung được quy định bổ sung liên quan đến thủ tục hành chính đối với người, phương tiện xuất cảnh, nhập cảnh, quá cảnh; hàng hóa xuất khẩu, nhập khẩu, quá cảnh tại dự thảo Nghị định, đề nghị Bộ Giao thông vận tải xây dựng cơ sở pháp lý đưa vào dự thảo Nghị định để thực hiện thông qua Cơ chế một cửa quốc gia và xây dựng kế hoạch triển khai báo cáo Ủy ban chỉ đạo quốc gia về Cơ chế một cửa ASEAN, Cơ chế một cửa quốc gia và tạo thuận lợi thương mại.
	


- Tiếp thu ý kiến. 





- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Nghị định chỉ quy định trình tự, thủ tục cấp phép cho phương tiện hoạt động vận tải đường bộ qua biên giới. Việc xây dựng cơ sở pháp lý để thực hiện thông qua Cơ chế một cửa quốc gia và xây dựng kế hoạch triển khai báo cáo Ủy ban chỉ đạo quốc gia về Cơ chế một cửa ASEAN, Cơ chế một cửa quốc gia và tạo thuận lợi thương mại được điều chỉnh bởi văn bản quy phạm pháp luật khác. 

	9
	Bộ Quốc phòng
	1. Cơ bản nhất trí nội dung hồ sơ dự thảo Nghị định và đồng thuận với quan điểm, sự cần thiết ban hành Nghị định.
	

	
	
	2. Ý kiến tham gia
a) Về tên gọi của Nghị định: Đề nghị thay cụm từ “qua lại biên giới” bằng cụm từ “qua cửa khẩu biên giới đất liền” và viết lại như sau: “Nghị định quy định trình tự, thủ tục cấp các loại giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện vận chuyển đường bộ qua cửa khẩu biên giới đất liền” (Bộ Quốc phòng đã tham gia ý kiến tại Công văn số 181/BQP-BĐBP ngày 21/01/2021).
	
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Phạm vi điều chỉnh của dự thảo Nghị định đã được Thủ tướng Chính phủ chấp thuận tại văn bản số 274/TTg-CN ngày 10/3/2021 chỉ quy định về trình tự, thủ tục cấp phép.  


	
	
	b) Về nội dung Nghị định:
- Đề nghị cơ quan soạn thảo nghiên cứu, rà soát kỹ các điều ước quốc tế có liên quan, đảm bảo phù hợp với các điều ước quốc tế và quy định của pháp luật trong nước liên quan đến công tác “quản lý” và “kiểm soát tại các các cửa khẩu biên giới đất liền” đối với phương tiện, người điều khiển phương tiện kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển người, hàng hóa, đảm bảo chặt chẽ về an ninh, an toàn trong khu vực cửa khẩu.
- Về mẫu các loại giấy phép:
+ Mẫu số 4 Phụ lục 1, Giấy phép liên vận ASEAN; Mẫu số 6 Phụ lục 4, Giấy phép liên vận Việt Nam - Campuchia cho phương tiện thương mại: Đề nghị điều chỉnh và bổ sung: Hàng tên là “Dấu Hải quan” để xác nhận về thủ tục hàng hóa; hàng dưới là “Dấu Biên phòng” để xác nhận về thủ tục xuất cảnh, nhập cảnh theo quy định của pháp luật. 
Lý do: Để phù hợp với quy định tại Điều 7 Hiệp định ASEAN về việc tạo thuận lời cho vận tải liên vận quốc gia; chức năng, nhiệm vụ của Bộ đội Biên phòng được quy định tại điểm b khoản 1 Điều 6 Nghị định số 112/2014/NĐ-CP ngày 21/11/2014 của Chính phủ quy định về quản lý cửa khẩu biên giới đất liền; khoản 2 Điều 10 Quyết định số 10/2019/QĐ-TTg ngày 28/3/2019 của Thủ tướng Chính phủ về việc thực hiện thủ tục Biên phòng điện tử tại các cửa khẩu do Bộ Quốc phòng quản lý.
+ Mẫu số 5, Phụ lục 2, sổ theo dõi hoạt động của phương tiện (sổ TAD): Đề nghị cơ quan soạn thảo nghiên cứu bổ sung cột “kiểm soát của Bộ đội Biên phòng” để đảm bảo về mặt an ninh đối với phương tiện xuất cảnh, nhập cảnh theo quy định của pháp luật và thiết kế thành “HẢI QUAN - BIÊN PHÒNG” như giấy phép liên vận Việt - Lào.
+ Mẫu số 7, Phụ lục 4, Giấy phép liên vận Việt Nam - Campuchia cho phương tiện phi thương mại, đề nghị nghiên cứu, bổ sung cột “kiểm soát của Bộ đội Biên phòng” để đảm bảo về mặt an ninh đối với phương tiện xuất cảnh, nhập cảnh theo quy định của pháp luật và thiết kế thành “HẢI QUAN - BIÊN PHÒNG” như giấy phép liên vận Việt - Lào.
+ Mẫu số 10, Phụ lục 6, mẫu sổ liên vận Việt Nam - Lào - Campuchia, đề nghị nghiên cứu, bổ sung cột “kiểm soát của Bộ đội Biên phòng” để đảm bảo về mặt an ninh đối với phương tiện xuất cảnh, nhập cảnh theo quy định của pháp luật và thiết kế thành “HẢI QUAN - BIÊN PHÒNG”  như giấy phép liên vận CLV.
	
- Tiếp thu và đã rà soát.





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.






- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.
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	Bộ Giáo dục và Đào tạo
	1. Đồng ý với sự cần thiết ban hành và nội dung dự thảo Nghị định.
	

	
	
	2. Dự thảo Nghị định đã nâng các quy định về thủ tục hành tại các Thông tư của Bộ trưởng Bộ Giao thông vận tải lên Nghị định nhằm bảo đảm tuân thủ khoản 4 Điều 14 Luật Ban hành văn bản QPPL. Dự thảo Nghị định có quy định về thủ tục hành chính, vì vậy đề nghị đơn vị soạn thảo thực hiện đánh giá tác động thủ tục hành chính theo quy định pháp luật hiện hành và bổ sung vào Hồ sơ dự thảo Nghị định Bản Đánh giá thủ tục hành chính.
	- Tiếp thu và đã xây dựng báo cáo tác động chính sách.

	11
	Bộ Xây dựng
	Thống nhất với nội dung dự thảo của Nghị định.
	

	12
	Bộ Văn hóa, thể thao và du lịch
	Nhất trí với nội dung dự thảo Nghị định.
	

	13
	Thanh tra Chính phủ
	1. Nhất trí với nội dung dự thảo Nghị định, Tờ trình Chính phủ. 
	

	
	
	2. Tuy nhiên, Nghị định có các quy định mới về trình tự, thủ tục cấp phép để thực hiện Hiệp định khung ASEAN về vận tải qua biên giới (Chương II dự thảo Nghị định); việc kế thừa các quy định được thực hiện ổn định trong thời gian qua tại các Thông tư của Bộ Giao thông vận tải về vận tải qua biên giới giữa Việt Nam và Lào, Campuchia, Trung Quốc và các nước GMS đang có hiệu lực có sửa đổi theo hướng cải cách hành chính, cắt, giảm, đơn giản hóa trình tự, thủ tục, rút ngắn thời gian giải quyết hồ sơ cấp phép cho đơn vị vận tải để tham gia hoạt động vận tải đường bộ quốc tế.
Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo nghiên cứu bổ sung nội dung hồ sơ dự thảo Nghị định: Báo cáo đánh giá tác động của chính sách đối với Nghị định, bản đánh giá thủ tục hành chính.
	- Tiếp thu và đã bổ sung theo quy định.

	14
	Ủy ban dân tộc
	1. Về dự thảo Tờ trình:
Đề nghị quý Bộ bổ sung một số nội dung vào mục “Sự cần thiết ban hành Nghị định” của dự thảo Tờ trình Chính phủ: phân tích, đánh giá những mặt được, tồn tại hạn chế trong việc triển khai thực hiện các hiệp định đã ký kết như: Hiệp định khung ASEAN về tạo thuận lợi cho hàng hóa quá cảnh ngày 16/12/1998, Hiệp định khung ASEAN về tạo thuận lợi vận tải liên quan quốc gia ngày 10/12/2009, Hiệp định khung ASEAN về tạo thuận lợi vận tải hành khách qua biên giới bằng phương tiện giao thông đường bộ ngày 13/10/2017.
	
- Tiếp thu và đã bổ sung vào Tờ trình Chính phủ.

	
	
	2. Về dự thảo Nghị định:
- Về quy định trình tự, thủ tục cấp phép vận tải đường bộ quốc tế và giấy phép liên vận:
Các nội dung như: “Cấp, cấp lại Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế…”; “Thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ…”; “Cấp. cấp lại, thu hồi Giấy phép liên vận…; …” ở các Chương IV, V, VI và VII của dự thảo.
Đề nghị quý Bộ pháp điển hóa các quy định được thực hiện ổn định trong thời gian qua, tại các Thông tư hướng dẫn của Bộ Giao thông vận tải về hoạt động vận tải qua biên giới giữa Việt Nam với Lào, Campuchia, Trung Quốc; Hiệp định khung ASEAN với thành phần hồ sơ, trình tự, thủ tục để đơn giản hóa và không phát sinh thủ tục hành chính mới.
- Về gia hạn thời gian lưu hành lại Việt Nam cho các phương tiện:
+ Nên gộp mục 3 và 4 thành mục “trình tự cấp Giấy phép gia hạn” trong các Điều (12,18,23,28 và 31).


+ Thống nhất nội dung gia hạn, thời gian lưu hành tại Việt Nam cho các phương tiện vận tải với các tên mẫu của phụ lục (mẫu 07 Phụ lục II; mẫu 11 Phụ lục III; mẫu 10 Phụ lục IV; mẫu 9 Phụ lục V và mẫu 6 Phụ lục VI).
	
- Nội dung Nghị định được xây dựng trên tinh thần đơn giản hóa, không phát sinh thủ tục hành chính mới.








- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Tại các Điều 12, 18, 23, 28 và 31, khoản 3 quy định về thành phần hồ sơ, khoản 4 quy định về trình tự, thủ tục. Do đó, việc tách riêng 2 khoản như tại dự thảo là phù hợp.
- Tiếp thu 

	15
	Ngân hàng nhà nước Việt Nam
	Điểm b khoản 2 Điều 8: Đề nghị bổ sung như sau: ….hoặc bản sao giấy hẹn nhận Giấy đăng ký xe ô tô của cơ quan cấp đăng ký.
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

	16
	Viện Hàn lâm khoa học và công nghệ Việt Nam
	Nhất trí với hồ sơ dự thảo Nghị định.
	

	17
	Thông tấn xã Việt Nam
	Nhất trí với những nội dung đã nêu và không có ý kiến bổ sung thêm.
	

	18
	Bảo hiểm xã hội Việt Nam
	Nhất trí với hồ sơ dự thảo Nghị định.
	

	19
	Bộ Lao động – Thương binh và Xã hội
	Nhất trí việc ban hành Nghị định nhằm triển khai có hiệu quả các Hiệp định, Nghị định thư, Bản Ghi nhớ về vận tải đường bộ qua biên giới mà Việt Nam đã tham gia ký kết. Việc xây dựng Nghị định này cũng nhằm triển khai Nghị quyết số 68/NQ-CP ngày 15/6/2020 của Chính phủ ban hành chương trình cắt giảm, đơn giản hóa quy định liên quan đến hoạt động kinh doanh giai đoạn 2020-2025; hoàn chỉnh nội dung, thể chế cho việc cung cấp dịch vụ công trực tuyến, nâng cao chất lượng, hiệu quả cung cấp dịch vụ công đối với thủ tục cấp phép vận chuyển đường bộ qua biên giới; cắt giảm thủ tục hành chính và hủy bỏ các chế độ báo cáo không cần thiết; đảm bảo tính thống nhất, đồng bộ với các quy định của các văn bản quy phạm pháp luật khác có liên quan
	

	20
	Đài Tiếng nói Việt Nam
	Nhất trí với nội dung do Bộ GTVT dự thảo
	

	21
	Hiệp hội vận tải ô tô Việt Nam
	Việc đưa những quy định về trình tự thủ tục cấp giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới từ Thông tư của Bộ thành Nghị định của Chính phủ là cần thiết vì hiệu lực của Nghị định cao hơn Thông tư
Thống nhất với nội dung dự thảo Nghị định vì tất cả các nội dung này đều là nội dung đã được quy định trong các Thông tư trước đây nay đưa lên thành Nghị định nên cơ bản đã phù hợp
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	Vụ ATGT
(Bộ GTVT)
	Thống nhất với hồ sơ dự thảo Nghị định.
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	Vụ Vận tải (Bộ GTVT)
	- Đề nghị xem xét nâng thời hạn Giấy phép liên vận cấp cho phương tiện phi thương mại (không bao gồm phương tiện cứu hỏa, phương tiện cứu thương, phương tiện cứu hộ, phương tiện thực hiện sứ mệnh hoặc cứu trợ nhân đạo) được phép đi lại một lần và có thời hạn đến 90 ngày (hoặc từ 30 ngày đến 90 ngày) kể từ ngày cấp để giảm thiểu số lần thực hiện thủ tục hành chính của tổ chức, công dân.
- Tại Mẫu số 12 của Phụ lục VI: Mẫu Lệnh vận chuyển dùng cho xe ô tô vận tải hành khách tuyến cố định giữa Việt Nam - Lào - Campuchia: Tại mục Hành trình tuyến sửa thành Hành trình tuyến (Ghi chi tiết theo văn bản chấp thuận) vì hướng dẫn đơn vị ghi chi tiết để phục vụ cho công tác kiểm soát trong quá trình hoạt động vận tải.
- Tại Mẫu số 02 của Phụ lục III: Mẫu Giấy đề nghị cấp Giấy phép vận tải đường bộ Việt - Trung (đối với xe công vụ): Tại mục 5 đề nghị sửa cụm từ “Nhãn hiệu phương tiện” thành “Nhãn hiệu” và bổ sung thêm cột “Năm sản xuất”.
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Theo quy định của các điều ước quốc tế thì thời hạn của giấy phép là 30 ngày.



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa, bổ sung tại dự thảo.
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	Ủy ban nhân dân tỉnh Lào Cai
	1. Nhất trí cơ bản với bố cục và nội dung của hồ sơ dự thảo Nghị định do Bộ Giao thông vận tải soạn thảo.
	

	
	
	2. Đề nghị sửa đổi, bổ sung một số nội dung sau:
2.1. Tại điểm b, điểm c khoản 5.1 Điều 22: Đề nghị bổ sung cụm từ “Đối với phương tiện thương mại”
b) “Đối với phương tiện thương mại”, trong thời gian 03 tháng kể từ ngày được cấp Giấy phép liên vận không thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt Nam - Campuchia;
c) “Đối với phương tiện thương mại”, trong thời gian 06 tháng liên tục không thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt nam - Campuchia từ 03 chuyến trở lên (chuyến được tính là cả lượt xe đi và về);
Lý do: Vì đối với giấy phép liên vận phi thương mại Việt Nam - Campuchia chỉ có thời hạn 30 ngày theo quy định tại khoản 5 Điều 5 của dự thảo Nghị định.
	
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Các đơn vị kinh doanh vận tải sử dụng phương tiện vì mục đích kinh doanh nên được hiểu là phương tiện thương mại. 



	
	
	2.2. Tại điểm e khoản 5.2 Điều 22: Đề nghị thay “điểm d khoản 5.1” bằng “điểm đ khoản 5.1”. Lý do: Để áp dung đối với phương tiện quá thời hạn tạm nhập tái xuất theo quy định (trừ trường hợp bị thiên tai, tai nạn hoặc lý do bất khả kháng phương tiện không kịp nhập cảnh);
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo như sau: “đ) Đơn vị kinh doanh vận tải vi phạm điểm a, b, c, d và e khoản 5.1 của Điều này sẽ không được cấp giấy phép liên vận mới cho phương tiện trong thời hạn 06 tháng kể từ ngày bị thu hồi. Tổ chức, cá nhân vi phạm điểm đ khoản 5.1 của Điều này sẽ không được cấp giấy phép mới cho phương tiện trong thời hạn 01 năm kể từ ngày hết hạn tái nhập”.

	
	
	2.3. Tại điểm b khoản 4 Điều 23: Đề nghị thay cụm từ “Trung Quốc” bằng cụm từ “Campuchia”
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	
	
	2.4. Tại khoản 1 Điều 27: Đề nghị bổ sung thêm “Điều 19” sau cụm từ khoản 2, khoản 3. 
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	
	
	2.5. Tại khoản 5.1 Điều 27: Đề nghị bổ sung các điều kiện sau: 
Cơ quan cấp phép thu hồi Giấy phép liên vận trong trường hợp đơn vị kinh doanh vận tải vi phạm một trong các trường hợp sau:
a) Không thực hiện đúng các nội dung ghi trong Giấy phép liên vận khi thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt Nam - Lào;
b) Đối với phương tiện thương mại, trong thời gian 03 tháng kể từ ngày được cấp Giấy phép liên vận không thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt Nam - Lào;
c) Đối với phương tiện thương mại, trong thời gian 06 tháng liên tục không thực hiện hoạt động liên vận Việt Nam - Lào từ 03 chuyến trở lên (chuyến được tính là cả lượt xe đi và về);
d) Bị thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế Việt Nam - Lào;
đ) Phương tiện quá thời hạn tạm nhập tái xuất theo quy định (trừ trường hợp bị thiên tai, tai nạn hoặc lý do bất khả kháng phương tiện không kịp nhập cảnh);
e) Phương tiện bị thu hồi hoặc tước phù hiệu, biển hiệu trong nước; đơn vị kinh doanh vận tải đang bị thu hồi hoặc bị tước Giấy phép kinh doanh vận tải bằng xe ô tô, bị thu hồi giấy phép vận tải đường bộ Việt Nam - Lào.
Lý do: Đảm bảo tương đồng về xử lý vi phạm trong hoạt động vận tải đường bộ quốc tế giữa Việt Nam - Campuchia và Việt Nam - Lào.
	- Tiếp thu và đã bổ sung các điểm a, d, đ, e. 
- Đối với điểm b, c, do hiệp định vận tải Việt Nam - Lào không quy định hạn ngạch đối với phương tiện nên không cần quy định đối với trường hợp này.

	
	
	2.6. Tại khoản 3.2 Điều 30: “Sở Giao thông vận tải địa phương cấp Giấy phép liên vận cho phương tiện vận tải hành khách tuyến định kỳ, xe phi thương mại của các tổ chức, cá nhân đóng trên địa bàn địa phương”.
Đề nghị bổ sung điều kiện để cấp Giấy phép liên vận Việt Nam - Lào - Campuchia cho phương tiện vận tải hành khách tuyến định kỳ như đơn vị kinh doanh vận tải phải có Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế Việt Nam - Lào và Việt Nam - Campuchia hoặc có Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế Việt Nam - Lào - Campuchia để đảm bảo sự phù hợp giữa việc cấp Giấy phép liên vận quốc tế Việt Nam - Lào và Việt Nam - Campuchia cho phương tiện vận tải hành khách tuyến định kỳ. 
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Trong Bản Ghi nhớ giữa Việt Nam, Lào và Campuchia về vận tải đường bộ không quy định điều kiện cấp phép. Ngoài ra, Nghị định này chỉ quy định về trình tự, thủ tục cấp, cấp lại giấy phép. Do vậy, Bộ GTVT kiến nghị không đưa quy định về điều kiện cấp giấy phép tại dự thảo Nghị định này. 

	
	
	2.7. Tại điểm b, điểm c khoản 5.1 Điều 30: Đề nghị bổ sung cụm từ “Đối với phương tiện thương mại”
b) “Đối với phương tiện thương mại”, Trong thời gian 03 tháng kể từ ngày được cấp Giấy phép liên vận không thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt Nam - Lào - Campuchia;
c) “Đối với phương tiện thương mại”, Trong thời gian 06 tháng liên tục không thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt Nam - Lào - Campuchia từ 03 chuyến trở lên (chuyến đi được tính là cả lượt xe đi và vể); 
Lý do: Để đảm bảo sự phù hợp giữa việc quản lý giấy phép liên vận Việt Nam - Lào và Việt Nam-– Campuchia đối với phương tiện vận tải thương mại.
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Các đơn vị kinh doanh vận tải sử dụng phương tiện vì mục đích kinh doanh nên được hiểu là phương tiện thương mại. 
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	Ủy ban nhân dân tỉnh Nghệ An
	1. Đối với dự thảo Tờ trình Chính phủ
1.1. Đề nghị sửa đổi, bổ sung đoạn văn bản đề dẫn của Tờ trình như sau: “Căn cứ Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật số 80/2015/QH13 ngày 22/6/2015 được sửa đổi, bổ sung tại Luật số 63/2020/QH14 ngày 18/6/2020…; Bộ Giao thông vận tải kính đề nghị báo cáo Chính phủ về việc ban hành Nghị định với những nội dung chính như sau:…”
1.2. Đề nghị sửa đổi, bổ sung một số nội dung trong mục I (Sự cần thiết ban hành nghị định – trang 2) như sau: “Do vậy, các nước với tư cách là thành viên của khối ASEAN nói chung và Việt Nam nói riêng cần ban hành các văn bản quy phạm pháp luật trong nước để hướng dẫn cụ thể việc thực hiện các hiệp định này…”
1.3. Đề nghị sửa đổi, bổ sung nội dung gạch đầu dòng (-) thứ hai, tiểu mục 1, mục II như sau: “Việc xây dựng Nghị định này cũng nhằm Góp phần triển khai có hiệu quả Nghị quyết số 68/NQ-CP ngày 12/5/2020 của Chỉnh phủ ban hành chương trình cắt giảm, đơn giản hóa quy định liên quan đến hoạt động kinh doanh giai đoạn 2020-2025; từng bước hoàn chỉnh thiện các nội dung, thể chế cho việc cung cấp dịch vụ công trực tuyến…” 
	
- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	
	
	2. Đối với dự thảo Nghị định của Chính phủ
2.1. Đề nghị sửa đổi, bổ sung trích yếu Nghị định như sau: “Quy định về trình tự, thủ tục cấp giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới”. 

2.2. Đề nghị sửa đổi, bổ sung điểm b khoản 4 Điều 28 như sau: 
“Trong thời hạn 01 ngày làm việc, kể từ khi nhận đủ hồ sơ theo quy định cơ quan gia hạn thực hiện gia hạn thời gian lưu hành cho phương tiện của Lào. Cơ quan gia hạn thực hiện việc gia hạn bằng văn bản hoặc gia hạn trong Giấy phép phép liên vận. Trường hợp không gia hạn, cơ quan gia hạn trả lời bằng văn bản nêu rõ lý do ngay trong ngày nhận hồ sơ”. 
	
- Đối với nội dung (2.1): Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Vì phạm vi điều chỉnh và trích yếu của Nghị định đã được Thủ tướng Chính phủ chấp thuận tại văn bản số 274/TTg-CN ngày 10/3/2021. Do vậy, Bộ GTVT đề nghị giữ nguyên như dự thảo.

- Đối với nội dung (2.2): Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Để tạo thuận lợi cho doanh nghiệp được quyền lựa chọn nhiều hình thức gia hạn.
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	Ủy ban nhân dân tỉnh Lạng Sơn
	1. Cơ bản nhất trí với hồ sơ dự thảo Nghị định quy định về trình tự, thủ tục cấp giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới do Bộ Giao thông vận tải soạn thảo.
	

	
	
	2. Đề nghị cơ quan soạn thảo xem xét một số nội dung sau:
2.1. Về căn cứ pháp lý và một số nội dung liên quan: 
- Đề nghị bổ sung căn cứ “Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Tổ chức Chính phủ và Luật Tổ chức chính quyền địa phương ngày 22 tháng 11 năm 2019”.
- Khổ cuối của dự thảo quy định “Chính phủ ban hành Nghị định quy định về trình tự, thủ tục cấp các loại giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới”, đề nghị cơ quan soạn thảo xem xét bỏ cụm từ “các loại” và sửa thành “Chính phủ ban hành Nghị định quy định về trình tự, thủ tục cấp giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới” để đảm bảo thống nhất với tên dự thảo Nghị định.
- Về điều kiện được cấp giấy phép kinh doanh vận tải đường bộ quốc tế, giấy phép vận tải đường bộ quốc tế đơn vị, phương tiện vận tải: thì đơn vị vận tải phải được cấp Giấy phép kinh doanh vận tải và phù hiệu quản lý vận tải cho phương tiện theo quy định tại Nghị định 10/2020/NĐ-CP Nghị định của Chính phủ.
- Hiện nay việc nộp hồ sơ thực hiện thủ tục hành chính về vận tải quốc tế đã triển khai thực hiện trên hệ thống một cửa quốc gia, do đó về trình tự thủ tục cần xem xét quy định cụ thể và thống nhất tại dự thảo Nghị định này.
	

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 





- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Nghị định này quy định về trình tự, thủ tục cấp, cấp lại, thu hồi giấy phép vận tải đường bộ quốc tế trên cơ sở các điều kiện quy định tại các điều ước quốc tế về vận tải đường bộ mà Việt Nam tham gia ký kết.

- Tiếp thu và đã rà soát dự thảo.

	
	
	2.2. Về nội dung dự thảo:
a) Tại Điều 2 quy định về giải thích từ ngữ: 
- Tại khoản 3 Điều 3 của dự thảo quy định: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” là giấy phép cấp cho đơn vị kinh doanh vận tải thực hiện hoạt động vận tải quốc tế”.
Tuy nhiên tại Nghị định thư về việc thực hiện hiệp định vận tải đường bộ quốc tế Việt - Trung quy định: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” là bằng chứng thông hành của xe công vụ khi đi công tác và phương tiện vận tải khi thực hiện việc vận tải đường bộ quốc tế trên lãnh thổ của hai nước Việt - Trung. 
Do vậy cần thống nhất và phù hợp giữa dự thảo Nghị định với quy định tại các Hiệp định, Nghị định thư có liên quan đã được ký kết để thực hiện hoặc đưa ra một khái niệm chung về giấy phép vận tải cho đơn vị kinh doanh vận tải và giấy phép vận tải đường bộ quốc tế cho phương tiện vận tải phù hợp với thỏa thuận thống nhất giữa các nước đã ký kết thực hiện.
b) Tại điểm d Điều 10 dự thảo quy định: “Trong thời hạn quy định, nếu đơn vị kinh doanh vận tải không thực hiện quy định tại khoản 3 của Điều này”, tuy nhiên Điều 10 không có khoản 3 tham chiếu. 


c) Tại Điều 14 dự thảo: 
- Tại khoản 1 quy định về đối tượng cấp, cấp lại giấy phép liện vận Việt Nam - Trung Quốc, đề nghị cơ quan soạn thảo xem xét: 
+ Bỏ đối tượng là “cá nhân” để đúng với đối tượng thực hiện được Chính phủ hai nước thống nhất tại Điều 1 của Nghị định thư sửa đổi Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung.
+ Điều chỉnh đối tượng là “tổ chức” cho phù hợp với quy định tại khoản 3 Điều 2 Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung”
+ Đổi tên “Giấy phép liên vận” thành “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” theo quy định tại khoản 6 Điều 2 Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung.
- Tại điểm b khoản 2.1 dự thảo: đề nghị bỏ nội dung “Trường hợp phương tiện không thuộc quyền sở hữu của đơn vị kinh doanh vận tải phải xuất trình thêm bản sao một trong các giấy tờ sau: Hợp đồng thuê phương tiện bằng văn bản với tổ chức, cá nhân hoặc hợp đồng dịch vụ giữa thành viên và hợp tác xã hoặc hợp đồng hợp tác kinh doanh” do trùng lặp nội dung. 
- Tại điểm b khoản 4.1 dự thảo: đề nghị bỏ cụm từ “Mẫu số 06” do mẫu số 06 là mẫu Giấy phép loại D, trong khi khoản 4.1 Điều 14 quy định về cấp Giấy phép loại A, B, C, E hoặc F, G lần đầu trong năm. 
- Đề nghị bổ sung quy định việc cấp giấy phép vận tải lần 2 đối với các loại giấy phép vận tải loại B, C vào mục 4.2 cho phù hợp với quy định tại khoản 6 Điều 5 - Giấy phép vận tải của Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung. 

d) Đề nghị cơ quan soạn thảo bổ sung thêm quy định đối với trường hợp phương tiện không thuộc sở hữu của tổ chức, cá nhân tại Điều 27 dự thảo. 





e) Tại điểm c, khoản 5.2, Điều 27 dự thảo: đề nghị sửa đổi quy định“Sau khi quyết định thu hồi giấy phép có hiệu lực, đơn vị kinh doanh vận tải phải dừng toàn bộ các hoạt động vận tải qua biên giới và trong vòng 15 ngày làm việc phải nộp lại cho cơ quan cấp phép các loại giấy tờ: Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế, phù hiệu, Giấy phép liên vận Việt Nam - Lào” thành “Sau khi quyết định thu hồi giấy phép có hiệu lực, đơn vị kinh doanh vận tải phải dừng toàn bộ các hoạt động vận tải qua biên giới đối với phương tiện bị thu hồi giấy phép và trong vòng 15 ngày làm việc phải nộp lại cho cơ quan cấp phép các loại giấy tờ: phù hiệu, Giấy phép liên vận Việt Nam - Lào” do đây là quy định về thu hồi giấy phép liên vận, phù hiệu nên việc yêu cầu doanh nghiệp dừng toàn bộ hoạt động vận tải qua biên giới và nộp lại cả  Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế là không phù hợp.
f) Tại Điều 34 quy định về tổ chức thực hiện:
Theo quy định tại Hiệp định khung Asean, Hiệp định về tạo thuận lợi cho vận chuyển hàng hóa và người qua lại giữa các nước Tiểu vùng Mê Công mở rộng (GMS), Hiệp định vận tải đường bộ giữa: Việt - Lào, Việt Nam - Lào - Campuchia và Việt Nam - Campuchia không quy định việc thành lập các cơ quan quản lý vận tải tại cửa khẩu để thực hiện nhiệm vụ cấp, kiểm tra, kiểm soát giấy phép vận tải cho các phương tiện vận tải tham gia hoạt động vận tải quốc tế. Tuy nhiên Hiệp định vận tải và Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung có quy định cụ thể phải thành lập cơ quan quản lý vận tải tại cửa khẩu để thực hiện nhiệm vụ: Quản lý, kiểm tra, giám sát xuất nhập cảnh (Điều 14 Nghị định thư thực hiện hiệp định vận tải); Quản lý thị trường vận tải (Điều 15 Nghị định thư thực hiện hiệp định vận tải). 
Để triển khai thực hiện các Hiệp định, các thỏa thuận quốc tế về hoạt động vận tải, Nghị định này sau khi ban hành là căn cứ pháp lý cao nhất, có tính thống nhất để thực hiện tổ chức, quản lý hoạt động vận tải quốc tế. Do đó, đề nghị Bộ Giao thông vận tải xem xét dự thảo quy định trách nhiệm cụ thể của các cơ quan: Bộ Giao thông vận tải, Bộ Nội vụ, Bộ Quốc phòng, Bộ Tài chính, các Bộ, ngành có liên quan và UBND các tỉnh, từ đó các địa phương có đủ cơ sở triển khai thực hiện, nhằm đảm bảo thực thi thống nhất và đồng bộ, đồng thời đảm bảo việc đối đẳng trong công tác quản lý vận tải quốc tế giữa các cơ quan quản lý vận tải quốc tế của hai Bên. 
- Đề nghị cơ quan soạn thảo quy định rõ việc thành lập cơ quan quản lý vận tải tại cửa khẩu và xem xét quy định cụ thể trang phục cho các cán bộ ngành giao thông vận tải làm nhiệm vụ tại cửa khẩu.
- Đề nghị bổ sung quy định trách nhiệm của Bộ Giao thông vận tải trong việc hướng dẫn tổ chức quản lý hoạt động vận tải quốc tế nói chung và vận tải quốc tế đường bộ giữa Việt Nam - Trung Quốc nói riêng để các địa phương có cơ sở thực hiện đồng bộ, thống nhất trong cả nước.
	

- Tiếp thu và đã bổ sung, chỉnh sửa tại dự thảo. “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế là giấy phép cấp cho đơn vị kinh doanh vận tải thực hiện hoạt động vận tải đường bộ quốc tế. Đối với vận tải đường bộ quốc tế giữa Việt Nam và Trung Quốc, Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế được cấp cho xe công vụ và phương tiện vận tải thực hiện vận tải đường bộ qua biên giới giữa Việt Nam và Trung Quốc”





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo như sau: “d) Trường hợp đơn vị kinh doanh vận tải không thực hiện quy định tại điểm c khoản 2 của Điều này, cơ quan có thẩm quyền cấp giấy phép thông báo cho các cơ quan chức năng có liên quan xử lý theo quy định.”




- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.


- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.


- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: 03 loại hợp đồng này áp dụng đối với các đối tượng khác nhau như tổ chức, cá nhân, doanh nghiệp, hợp tác xã kinh doanh vận tải.

- Tiếp thu và chỉnh sửa tại dự thảo.


- Tiếp thu và đã bổ sung tại dự thảo 




- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Tại điểm b khoản 2 Điều 32 đã quy định nội dung này như sau: “Trường hợp phương tiện không thuộc quyền sở hữu của đơn vị kinh doanh vận tải phải xuất trình thêm bản sao một trong các giấy tờ sau: Hợp đồng thuê phương tiện bằng văn bản với tổ chức, cá nhân hoặc hợp đồng dịch vụ giữa thành viên và hợp tác xã hoặc hợp đồng hợp tác kinh doanh”.

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 









- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Nghị định này chỉ quy định về trình tự, thủ tục cấp, cấp lại, thu hồi giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới, không quy định về lực lượng quản lý vận tải cửa khẩu.












- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Nghị định này chỉ quy định về cấp phép, không quy định việc thành lập, tổ chức bộ máy.

- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Nghị định 12/2017/NĐ-CP đã quy định chức năng, nhiệm vụ, quyền hạn và cơ cấu tổ chức của Bộ Giao thông vận tải.
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	Ủy ban nhân dân tỉnh Đắk Nông
	Sửa đổi khoản 1 Điều 5 như sau: “1. Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế và Giấy phép liên vận được cơ quan có thẩm quyền cấp cho đơn vị kinh doanh vận tải, phương tiện của đơn vị kinh doanh vận tải, các tổ chức, cá nhân để thực hiện hoạt động vận tải qua biên giới bằng phương tiện đường bộ phù hợp với Nghị định này và các điều ước quốc tế về vận tải đường bộ qua biên giới có liên quan mà Việt Nam tham gia ký kết”. 
Lý do: Giấy phép liên vận ngoài được cấp cho các phương tiện kinh doanh vận tải còn được cấp cho phương tiện vận tải của các tổ chức, cá nhân thực hiện hoạt động vận tải qua biên giới vì mục đích phi thương mại. 
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo như sau: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế và Giấy phép liên vận được cơ quan có thẩm quyền cấp cho đơn vị kinh doanh vận tải, phương tiện của đơn vị kinh doanh vận tải, các tổ chức, cá nhân để thực hiện hoạt động vận tải qua biên giới bằng phương tiện đường bộ phù hợp với Nghị định này và các điều ước quốc tế về vận tải đường bộ qua biên giới có liên quan mà Việt Nam tham gia ký kết”.
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	Ủy ban nhân dân tỉnh Bình Phước
	1. Về hình thức Nghị định: Trong toàn bộ dự thảo Nghị định, đề nghị Ban soạn thảo chinh sửa lại thể thức cho phù hợp theo quy định của Nghị định số 34/2016/NĐ-CP ngày 14/5/2016 của Chính phủ quy định chi tiết một số điều và biện pháp thi hành Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật; Nghị định 154/2020/NĐ-CP ngày 31/12/2020 của Chính phủ sửa đổi, bổ sung một số điều của Nghị định số 34/2016/NĐ-CP ngày 14/5/2016 của Chính phủ. Cụ thể đề nghị chỉnh sửa một số điểm sau:
a) Đề nghị không trình bày thứ tự các điểm bằng số: “1.1, 1.2…” mà bằng chữ cái tiếng Việt theo thứ tự bảng chữ cái tiếng Việt, sau có dấu ngoặc đơn cho thống nhất, đúng quy định tại điểm đ khoản 5 Điều 62 Nghị định số 34/2016/NĐ-CP.
b) Đề nghị chỉnh sửa lại việc căn lề của dự thảo Nghị định, rà soát lỗi chính tả, lỗi kỹ thuật cho chính xác.
	- Tiếp thu và sửa đổi tại dự thảo

	
	
	2. Tại phần căn cứ pháp lý, đề nghị bổ sung các căn cứ pháp lý sau:
“Căn cứ Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Tổ chức Chính phủ và Luật Tổ chức chính quyền địa phương ngày 22 tháng 11 năm 2019;
Căn cứ Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật ngày 22 tháng 6 năm 2015;
Căn cứ Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật ngày 18 tháng 6 năm 2020;”. 
	- Tiếp thu và đã bổ sung tại dự thảo.
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	Ủy ban nhân dân tỉnh Thanh Hóa
	- Tại khoản 3 Điều 3 Dự thảo quy định: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” là giấy phép cấp cho đơn vị kinh doanh vận tải thực hiện hoạt động vận chuyển quốc tế”. 
Tuy nhiên, tại Nghị định thư ký ngày 11/10/2011 giữa Chính phủ nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam và Chính phủ nước Cộng hòa nhân dân Trung Hoa về việc thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ, trong đó quy định: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” là bằng chứng thông hành của xe công vụ khi đi công tác và phương tiện vận tải khi thực hiện việc vận tải đường bộ quốc tế trên lãnh thổ của hai nước Việt - Trung.
Vì vậy, đề nghị cơ quan soạn thảo nghiên cứu, xem xét thống nhất tên gọi đối với “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế”. 
- Tại Điều 19 dự thảo Nghị định: Đề nghị cơ quan soạn thảo thống nhất trong dự thảo tên gọi “Quy trình đăng ký, ngừng khai thác tuyến, bổ sung hoặc thay thế phương tiện khai thác tuyến vận tải hành khách định kỳ Việt Nam - Trung Quốc” hay “Quy trình đăng ký, ngừng khai thác tuyến, bổ sung hoặc thay thế phương tiện khai thác tuyến vận tải hành khách định kỳ giữa Việt Nam và Trung Quốc”. 
- Tại điểm b, điểm c khoản 5.1 Điều 22 dự thảo Nghị định: Để đồng bộ, thống nhất, phù hợp với quy định tại khoản 5 Điều 5 của dự thảo Nghị định “Giấy phép liên vận phi thương mại Việt Nam - Campuchia chỉ có thời hạn 30 ngày”. Đề nghị bổ sung cụm từ: “Đối với phương tiện thương mại”. 
+ “Đối với phương tiện thương mại”, trong thời gian 03 tháng kể từ ngày được cấp Giấy phép liên vận không thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt Nam - Campuchia;
+ “Đối với phương tiện thương mại”, trong thời gian 06 tháng liên tục không thực hiện hoạt động vận tải liên vận Việt Nam - Campuchia từ 03 chuyến trở lên (chuyến được tính là cả lượt đi và về).
	- Tiếp thu và đã bổ sung tại khoản 4 Điều 3 dự thảo như sau: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế là giấy phép cấp cho đơn vị kinh doanh vận tải thực hiện hoạt động vận tải đường bộ quốc tế. Đối với vận tải đường bộ quốc tế giữa Việt Nam và Trung Quốc, Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế được cấp cho xe công vụ và phương tiện vận tải thực hiện vận tải đường bộ qua biên giới giữa Việt Nam và Trung Quốc”.





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 



- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Các đơn vị kinh doanh vận tải sử dụng phương tiện vì mục đích kinh doanh nên được hiểu là phương tiện thương mại. 


	30
	Ủy ban nhân dân tỉnh Bạc Liêu
	Thống nhất với nội dung dự thảo Nghị định.
	

	31
	Ủy ban nhân dân tỉnh Bến Tre
	Thống nhất hồ sơ dự thảo Nghị định.
	

	32
	Ủy ban nhân dân tỉnh Tây Ninh
	Thống nhất theo dự thảo Nghị định, không có ý kiến đóng góp bổ sung
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Ủy ban nhân dân tỉnh Vĩnh Long
	1. Cơ bản thống nhất với dự thảo Nghị định.
	

	
	
	2. Tuy nhiên, Ủy ban nhân dân tỉnh có ý kiến góp ý như sau:
Tại Điểm d khoản 5 Điều 30 (trang 36) của dự thảo Nghị định: đề nghị bổ sung từ “dịch bệnh” phía sau cụm từ “…bị thiên tai,…”
	- Tiếp thu và đã bổ sung tại dự thảo.
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	Sở GTVT tỉnh Quảng Ninh
	1. Về kết cấu dự thảo:
Đề nghị xem xét, kết cấu lại dự thảo văn bản theo thể thức văn bản quy phạm pháp luật theo thứ tự: Chương, Mục, Điều, Khoản, Điểm (trong dự thảo hiện đang để dạng ký hiệu: 1.1; 1.2…; 2.1; 2.2…).
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

	
	
	2. Về nội dung:
Sở GTVT cơ bản nhất trí với các dự thảo: Tờ trình Chính phủ, Dự thảo Nghị định, Báo cáo về rà soát các văn bản quy phạm pháp luật có liên quan đến dự thảo Nghị định và đề nghị chỉnh sửa một số nội dung cụ thể trong dự thảo Nghị định như sau:
- Tại Điều 13: Đề nghị thay thế ký hiệu đầu đoạn a), b),…f) bằng các Khoản theo số thứ tự;
- Tại Điều 14: Đề nghị thay thế các ký hiệu như 2.1; 2.2; 3.1; 3.2… bằng các điểm theo thứ tự a, b, c… và sửa đổi nội dung như sau:
+ Trong thành phần hồ sơ đề nghị cấp phép, đề nghị bỏ nội dung: “Trường hợp phương tiện không thuộc quyền sở hữu của đơn vị kinh doanh vận tải thì xuất trình thêm bản sao chụp một trong các giấy tờ sau: Hợp đồng thuê phương tiện bằng văn bản với tổ chức, cá nhân hoặc hợp đồng dịch vụ giữa thành viên và hợp tác xã hoặc hợp đồng hợp tác kinh doanh”. 
Lý do: Trùng lặp với đoạn nội dung trên đó. 
+ Đề nghị xem xét lại nội dung tại điểm a Khoản 4 Điều 14: “Tổ chức, các nhân nộp 01 bộ hồ sơ cho cơ quan cấp phép. Trường hợp tiếp nhận hồ sơ trực tiếp tại cơ quan cấp phép hoặc qua đường bưu điện, cán bộ tiếp nhận hồ sơ cập nhật thông tin của các hồ sơ đúng theo quy định vào hệ thống dịch vụ công trực tuyến của Tổng cục Đường bộ Việt Nam”, do hiện nay hệ thống dịch vụ công trực tuyến của Tổng cục Đường bộ Việt Nam chưa có chức năng cập nhật hồ sơ được tiếp nhận trực tiếp.
- Tại các Điều 15, 16, 17, 18, 19: Đề nghị chỉnh sửa lại bố cục để đảm bảo quy định về thể thức văn bản quy phạm pháp luật. 
	



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.





- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Hiện nay, hệ thống dịch vụ công trực tuyến của Tổng cục Đường bộ Việt Nam đã có chức năng cập nhật hồ sơ được tiếp nhận trực tiếp.  



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.
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Sở GTVT tỉnh Hà Giang
	1. Tại khoản 3, Điều 3 của dự thảo Nghị định quy định: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” là giấy phép cấp cho đơn vị kinh doanh vận tải thực hiện hoạt động vận tải quốc tế”.
Tuy nhiên tại Nghị định thư về việc thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ quốc tế Việt Trung quy định: “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” là bằng chứng thông hành của xe công vụ khi đi công tác và phương tiện vận tải khi thực hiện việc vận tải đường bộ quốc tế trên lãnh thổ của hai nước Việt - Trung”. Và “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” này cấp cho phương tiện chứ không phải cấp cho đơn vị.
Đối với nội dung này: Đề nghị xem xét nghiên cứu chỉnh sửa cho thống nhất và phù hợp giữa dự thảo Nghị định với quy định tại các Hiệp định, Nghị định thư có liên quan đã được ký kết để thực hiện. Hoặc đưa ra một khái niệm chung về giấy phép vận tải cho đơn vị kinh doanh vận tải và giấy phép vận tải đường bộ quốc tế cho phương tiện vận tải phù hợp với thỏa thuận đã thống nhất giữa các nước đã ký kết thực hiện.
	- Tiếp thu và đã bổ sung tại khoản 4 Điều 3 dự thảo Nghị định



	
	
	2. Về đối tượng được cấp phép ghi trong dự thảo cần phải sửa đổi lại vì đối với loại hình vận tải đường bộ quốc tế Việt - Trung quy định tại khoản 1, Điều 1, Nghị định thư sửa đổi Hiệp định vận tải đường bộ giữa Chính phủ Nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam và Nước Cộng hòa nhân dân Trung Hoa ký ngày 11/10/2011 đã ghi rõ “Việc vận chuyển này do các doanh nghiệp vận tải của hai nước được phép thành lập theo pháp luật của nước mình…” vì vậy đối tượng được quy định tại khoản 1, Điều 14 trong dự thảo Nghị định phải bỏ từ “cá nhân”;
- Điều chỉnh đối tượng là “tổ chức” cho phù hợp với quy định tại khoản 3 Điều 2 Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung”
- Đổi tên “Giấy phép liên vận” thành “Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế” theo quy định tại khoản 6 Điều 2 Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung.
- Tại khoản 2.1, Điều 14 đối với thành phần hồ sơ phương tiện thương mại; đề nghị bổ sung thêm các điểm (c; d; đ) cụ thể như sau:
c) Bản sao Giấy chứng nhận đăng kiểm an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường phương tiện giao thông cơ giới đường bộ;
d) Bản sao Giấy phép kinh doanh vận tải bằng xe ô tô;
đ) Bản sao Phù hiệu của phương tiện;
Toàn bộ thành phần hồ sơ, đơn vị đề nghị cấp giấy phép scan giấy tờ và đẩy lên hệ thống cổng thông tin dịch vụ công trực tuyến Một cửa quốc gia. Cơ quan cấp phép không phải lưu trữ hồ sơ giấy. (Để tránh lãng phí cho doanh nghiệp cũng như việc phải lưu trữ hồ sơ tại Cơ quan cấp phép vì hiện tại việc cấp giấy phép vận tải đường bộ quốc tế đã được thực hiện trên cổng thông tin dịch vụ công cấp độ 4);
- Để tiện cho việc cán bộ tiếp nhận hồ sơ kiểm tra giấy tờ còn hiệu lực hay không; đơn vị đề nghị cấp giấy phép lần đầu hay lần thứ hai trở đi trong năm đều phải đẩy đầy đủ hồ sơ theo quy định lên hệ thống cổng thông tin dịch vụ công trực tuyến Một cửa quốc gia;


- Tại điểm b, khoản 2.1, Điều 14: Đề nghị bỏ đoạn phía dưới “Trường hợp phương tiện không thuộc quyền sở hữu của đơn vị kinh doanh vận tải phải xuất trình thêm bản sao một trong các giấy tờ sau: Hợp đồng thuê phương tiện bằng văn bản với tổ chức, cá nhân hoặc hợp đồng dịch vụ giữa thành viên và hợp tác xã hoặc hợp đồng hợp tác kinh doanh” do trùng lặp nội dung. 
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

- Tiếp thu và đã bổ sung tại khoản 4 Điều 3 dự thảo


- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Các giấy tờ này do cơ quan cấp phép cấp, có thể tra cứu được trên cơ sở dữ liệu về đăng kiểm và vận tải đường bộ.









- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Các thủ tục này hiện nay đang thực hiện trên cổng dịch vụ công trực tuyến mức độ 4. Do đó, thành phần hồ sơ đều phải trực tuyến và đã được lưu trên hệ thống.
Đối với trường hợp trực tiếp, đường bưu chính, bộ phận tiếp nhận hồ sơ nhập vào hệ thống một cửa điện tử để theo dõi theo quy định tại Nghị định 61/2019/NĐ-CP. 
 - Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.




	
	
	3. Hiện tại khi giải quyết các thủ tục liên quan đến việc đề nghị cấp giấy phép liên vận, các doanh nghiệp đều có tài khoản và mật khẩu riêng; khi muốn xin cấp giấy phép, doanh nghiệp sẽ dùng tài khoản và mật khẩu của doanh nghiệp đăng nhập sau đó đẩy hồ sơ lên cổng thông tin dịch vụ công trực tuyến Một cửa quốc gia vì vậy Cơ quan tiếp nhận, kiểm tra hồ sơ (cán bộ tiếp nhận) không thể cập nhật thông tin của các hồ sơ vào hệ thống dịch vụ công trực tuyến của Tổng cục đường bộ Việt Nam như quy định tại các điều khoản trong dự thảo Nghị định; 
Tại điểm b, khoản 3, Điều 6; điểm b, khoản 4, Điều 8; điểm b, khoản 3, Điều 9; điểm b, khoản 4, Điều 11; điểm a, khoản 4.1, Điều 14; điểm a, khoản 2.3, Điều 15; điểm a, khoản 3, Điều 16; điểm a, khoản 2.3, Điều 19; điểm b, khoản 3, Điều 20; điểm a, khoản 4, Điều 22; điểm a, khoản 1.2, Điều 24; điểm b, khoản 3, Điều 25; điểm a, khoản 4, Điều 27; điểm a, khoản 1.3, Điều 29; điểm a, khoản 4, Điều 30; điểm a, khoản 1.3, Điều 32; đối với nội dung này đề nghị cần phải xem xét sửa đổi, bổ sung cho đúng và phù hợp với thực tế đang triển khai thực hiện. Doanh nghiệp phải đẩy hồ sơ theo quy định lên cổng thông tin dịch vụ công trực tuyến Một cửa quốc gia vì hiện tại các tỉnh đã và đang triển khai ứng dụng dịch vụ công 4.0;
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo (dịch vụ công trực tuyến của Bộ Giao thông vận tải). Lý do: Hiện nay, dịch vụ công quốc gia chỉ tiếp nhận hồ sơ trực tuyến và thông tin về kết quả giải quyết.


	
	
	4. Tại điểm d, Điều 10, dự thảo Nghị định quy định “Trong thời hạn quy định, nếu đơn vị kinh doanh vận tải không thực hiện quy định tại khoản 3 của Điều này”; Đề nghị sửa lại thành “………..điểm c của Điều này……..”.
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

	
	
	5. Tại điểm e khoản 5.2 Điều 27: “……..Tổ chức, cá nhân vi phạm điểm d khoản 5.1 của Điều này sẽ không được cấp giấy phép mới cho phương tiện trong thời hạn 01 năm kể từ ngày hết hạn tái nhập” đề nghị bỏ ”điểm d” vì tại khoản 5.1 Điều 27 không có điểm d.
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	
	
	6. Tại Điều 34 trong dự thảo Nghị định quy định về tổ chức thực hiện:
Theo quy định tại Hiệp định khung Asean, Hiệp định về tạo thuận lợi cho vận chuyển hàng hóa và người qua lại giữa các nước Tiểu vùng Mê Công mở rộng (GMS), Hiệp định vận tải đường bộ giữa: Việt - Lào, Việt Nam - Lào - Campuchia và Việt Nam - Campuchia, không quy định việc thành lập các cơ quan quản lý vận tải tại cửa khẩu để thực hiện nhiệm vụ cấp, kiểm tra, kiểm soát giấy phép vận tải cho các phương tiện vận tải tham gia hoạt động vận tải quốc tế. Tuy nhiên Hiệp định vận tải và Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ Việt - Trung có quy định cụ thể phải thành lập cơ quan quản lý vận tải tại cửa khẩu để thực hiện nhiệm vụ: Quản lý, kiểm tra, giám sát xuất nhập cảnh (Quy định tại khoản 1, Điều 15 Nghị định thư thực hiện Hiệp định vận tải đường bộ). 
Để triển khai thực hiện các Hiệp định, các thỏa thuận quốc tế về hoạt động vận tải, Nghị định này sau khi ban hành là căn cứ pháp lý cao nhất, có tính thống nhất để thực hiện tổ chức, quản lý hoạt động vận tải quốc tế. Do đó, kính đề nghị Bộ GTVT xem xét dự thảo quy định trách nhiệm cụ thể của các Bộ, ngành có liên quan và UBND các tỉnh, từ đó các địa phương có đủ cơ sở triển khai thực hiện, nhằm đảm bảo thực thi thống nhất và đồng bộ; đồng thời quy định rõ việc thành lập Cơ quan Quản lý vận tải tại cửa khẩu, cũng như xem xét quy định cụ thể trang phục cho các cán bộ ngành GTVT thực thi nhiệm vụ tại các cửa khẩu.
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Nghị định này chỉ quy định về trình tự, thủ tục cấp, cấp lại, thu hồi giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới, không quy định về lực lượng quản lý vận tải cửa khẩu.
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	Sở GTVT tỉnh Trà Vinh
	1. Tại khoản 4 Điều 5 của Dự thảo: đề xuất bỏ cụm từ “nhưng không quá thời hạn của Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế”. Bởi vì, trong nội dung của Dự thảo và các mẫu Giấy phép tại các Phụ lục kèm theo thì Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế không quy định thời hạn.
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo như sau: “Giấy phép liên vận cấp cho phương tiện thương mại được phép đi lại nhiều lần, mỗi lần không quá 30 ngày và có thời hạn 01 năm kể từ ngày cấp”.

	
	
	2. Tại khoản 4 Điều 6; khoản 4 Điều 9; khoản 4 Điều 20 của Dự thảo: đề xuất bỏ cụm từ “hết hạn hoặc”. Bởi vì, trong nội dung của Dự thảo và các mẫu Giấy phép tại các Phụ lục kèm theo thì Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế không quy định thời hạn.
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 
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Sở GTVT tỉnh Nam Định
	1. Cơ bản nhất trí với nội dung dự thảo Nghị định.
	

	
	
	2. Một số nội dung cụ thể đề nghị sửa đổi, bổ sung:
- Bỏ khoản 2 Điều 5 (Vì trên Giấy phép liên vận có ghi rõ biển kiểm soát của một phương tiện thì đương nhiên chỉ có giá trị đối với phương tiện đó, quy định này là không cần thiết). 
	- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Đây là nguyên tắc chung áp dụng đối với toàn bộ hoạt động vận tải đường bộ qua biên giới quy định tại Nghị định này. Nguyên tắc trên là cơ sở để quy định về biển kiểm soát trong nội dung của giấy phép liên vận. 

	
	
	3. Các nội dung khác:
- Thay thế cụm từ “nhận đủ hồ sơ theo quy định” trong toàn bộ dự thảo bằng cụm từ “nhận đủ hồ sơ hợp lệ theo quy định”. 
- Bổ sung thêm khoản mục trong Điều 3 của dự thảo để giải thích từ ngữ đối với một số cụm từ viết tắt. Ví dụ: GMS (Tiểu vùng sông Mê Công mở rộng).
	
- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Việc đánh giá hồ sơ hợp lệ là trách nhiệm của cơ quan cấp phép.

- Tiếp thu và đã bổ sung tại khoản 9, khoản 10 Điều 3 dự thảo.
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Sở GTVT tỉnh Quảng Trị
	- Tại khoản 4 Điều 5 của dự thảo Nghị định, bổ sung nội dung sau: “không quá niên hạn sử dụng của phương tiện” và được viết lại như sau: “4. Giấy phép liên vận cấp cho phương tiện thương mại được phép đi lại nhiều lần, mỗi lần không quá 30 ngày và có thời hạn 01 năm kể từ ngày cấp nhưng không quá thời hạn của Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế, không quá niên hạn sử dụng của phương tiện”. 
- Tại điểm d Điều 10 của dự thảo Nghị định, điều chỉnh cụm từ “khoản 3 của Điều này” và được viết lại như sau: “d) Trong thời hạn quy định, nếu đơn vị kinh doanh vận tải không thực hiện quy định tại điểm c của Điều này, cơ quan cấp phép thông báo cho các cơ quan chức năng xử lý theo quy định”. 
- Tại điểm b, khoản 2.1 Điều 14 của dự thảo Nghị định, bỏ nội dung trùng lặp: “Trường hợp không thuộc quyền sở hữu của đơn vị kinh doanh vận tải thì xuất trình thêm bản sao chụp một trong các giấy tờ sau: Hợp đồng thuê phương tiện bằng văn bản với tổ chức, cá nhân hoặc hợp đồng dịch vụ giữa thành viên và hợp tác xã hoặc hợp đồng hợp tác kinh doanh”. 
- Tại điểm b khoản 4 Điều 23 của dự thảo Nghị định, điều chỉnh cụm từ “Trung Quốc” và được viết lại như sau: “b) Trong thời hạn 01 ngày làm việc, kể từ khi nhận đủ hồ sơ theo quy định, cơ quan gia hạn thực hiện gia hạn thời gian lưu hành cho phương tiện của Campuchia. Cơ quan gia hạn thực hiện việc gia hạn bằng văn bản hoặc gia hạn trong Giấy phép liên vận. Trường hợp không gia hạn, cơ quan gia hạn trả lời bằng văn bản nêu rõ lý do ngay trong ngày nhận hồ sơ”. 
- Điều chỉnh điểm e khoản 5.2 Điều 27 của dự thảo Nghị định như sau: “e) Đơn vị kinh doanh vận tải vi phạm khoản 5.1 của Điều này sẽ không được cấp giấy phép liên vận mới cho phương tiện trong thời hạn 06 tháng kể từ ngày bị thu hồi. Tổ chức, cá nhân vi phạm điểm d khoản 5.2 của Điều này sẽ không được cấp giấy phép mới cho phương tiện trong thời hạn 01 năm kể từ ngày hết hạn tái nhập”. 
- Điều chỉnh khoản 2.2 Điều 29 của dự thảo Nghị định như sau: “2.2 Hồ sơ đăng ký bổ sung phương tiện theo quy định tại điểm 1.1 khoản 1 Điều này (Trường hợp thay thế phương tiện hồ sơ theo quy định tại điểm 1.1 khoản 1 Điều này)”.
	- Tiếp thu và đã bổ sung tại khoản 6 Điều 5 của dự thảo như sau: “Thời hạn cấp Giấy phép liên vận cho phương tiện không được vượt quá niên hạn sử dụng của phương tiện”.  


- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 



- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.




- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.




- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	39
	Sở GTVT tỉnh Tuyên Quang
	1. Cơ bản nhất trí với bố cục và nội dung của dự thảo Nghị định.
	

	
	
	2. Ý kiến tham gia phần phụ lục đính kèm Nghị định:
- Mẫu số 02. Mẫu Giấy đề nghị cấp Giấy phép vận tải đường bộ Việt - Trung (đối với xe công vụ): Tại mục 5 đề nghị sửa cụm từ “Nhãn hiệu phương tiện” thành “Nhãn hiệu” và bổ sung thêm cột “Năm sản xuất”.
- Mẫu số 12. Mẫu Lệnh vận chuyển dùng cho xe ô tô vận tải hành khách tuyến cố định giữa Việt Nam - Lào - Campuchia: Tại mục Hành trình tuyến sửa thành Hành trình tuyến (Ghi chi tiết theo văn bản chấp thuận) vì hướng dẫn đơn vị ghi chi tiết để phục vụ cho công tác kiểm soát trong quá trình hoạt động vận tải.
	
- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	40
	Sở GTVT tỉnh Khánh Hòa
	Thống nhất với nội dung dự thảo Nghị định.
	

	41
	Sở GTVT tỉnh Bình Dương
	Thống nhất các nội dung dự thảo Nghị định.
	

	42
	Sở GTVT tỉnh Bình Thuận
	Thống nhất nội dung dự thảo Nghị định.
	

	43
	Sở GTVT tỉnh Tiền Giang
	Thống nhất các nội dung hồ sơ dự thảo Nghị định.
	

	44
	Sở GTVT tỉnh Vĩnh Phúc
	Thống nhất với nội dung và bố cục dự thảo Nghị định.
	

	45
	Sở GTVT tỉnh Đắk Lắk
	Thống nhất với nội dung dự thảo.
	

	46
	Sở GTVT tỉnh Hậu Giang
	Thống nhất với nội dung của dự thảo Nghị định.
	

	47
	Sở GTVT tỉnh Lâm Đồng
	Thống nhất với nội dung dự thảo Nghị định.
	

	48
	Sở GTVT tỉnh Long An
	Thống nhất với nội dung Dự thảo.
	

	49
	Sở GTVT tỉnh Sơn La
	Nhất trí với bố cục, nội dung của dự thảo Nghị định.
	

	50
	Sở GTVT Ninh Bình
	1. Về cơ bản nhất trí với nội dung của dự thảo Nghị định.
	

	
	
	2. Đề nghị sửa đổi, bổ sung nội dung sau:
- Tại Điều 7. Thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế ASEAN; Điều 10. Thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế GMS cần chia thành các khoản mục:
+ Khoản 1. Quy định các trường hợp cụ thể bị thu hồi Giấy phép kinh doanh vận tải;
+ Khoản 2. Quy định trình tự, thủ tục thu hồi Giấy phép kinh doanh vận tải.
- Để tránh lãng phí, Sổ Liên vận Việt - Lào nên chia thành hai loại:
+ Loại 20 trang: Dùng để cấp cho các phương tiện phi thương mại (thời gian chuyến đi không quá 30 ngày) và bìa để màu xanh chữ màu vàng để phân biệt với giấy phép cấp cho phương tiện thương mại màu đỏ chữ vàng.
+ Loại 50 trang: Dùng để cấp cho các phương tiện thương mại (thời gian chuyến đi trên 30 ngày).
	
- Tiếp thu và đã rà soát bố cục dự thảo.




- Đề nghị giữ nguyên như dự thảo. Lý do: Để thống nhất một mẫu sổ liên vận.

	51
	Sở GTVT tỉnh Phú Thọ
	Thống nhất với nội dung và bố cục của dự thảo Nghị định.
	

	52
	Sở GTVT tỉnh Quảng Nam
	Thống nhất như nội dung của dự thảo.
	

	53
	Sở GTVT tỉnh Thái Bình
	Thống nhất với nội dung dự thảo Nghị định.
	

	54
	Sở GTVT tỉnh Thái Nguyên
	Nhất trí với hồ sơ dự thảo Nghị định.
	

	55
	Sở GTVT tỉnh Yên Bái
	Hoàn toàn nhất trí với nội dung, quy định trong dự thảo.
	

	56
	Sở GTVT tỉnh Bắc Kạn
	Nhất trí với nội dung dự thảo Nghị định, không có ý kiến bổ sung.
	

	57
	Sở GTVT Cần Thơ
	1. Về cơ bản thống nhất nội dung dự thảo Nghị định.
	

	
	
	2. Đề nghị kiểm tra lại thống nhất cách viết theo thứ tự giữa các điều, khoản, điểm, cụ thể:
Các Điều trong dự thảo Nghị định viết theo thứ tự Điều, khoản (1,2,3…) điểm (a,b,c…). Tuy nhiên tại Điều 13 và Điều 17 không có khoản (1,2,3…), nhưng lại có điểm (a,b,c…).
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

	58
	Sở GTVT tỉnh Đồng Nai
	Thống nhất với hồ sơ dự thảo Nghị định.
	

	59
	Sở GTVT tỉnh Đồng Tháp
	Thống nhất nội dung hồ sơ dự thảo Nghị định.
	

	60
	Sở GTVT tỉnh Lai Châu
	1. Cơ bản nhất trí nội dung dự thảo.
	

	
	
	2. Đề nghị cơ quan soạn thảo rà soát để thiết kế lại bố cục các điều trong dự thảo văn bản cho chính xác hơn theo quy định tại Điều 62 Nghị định số 34/2016/MĐ-CP ngày 14/5/2016 của Chính phủ quy định chi tiết một số điều và biện pháp thi hành Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật.
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

	61
	Sở GTVT tỉnh Gia Lai
	1. Theo khoản 3 và khoản 4 Điều 7 Nghị định số 112/2014/NĐ-CP ngày 21/11/2014 của Chính phủ quy định về quản lý cửa khẩu biên giới tại đất liền; khoản 2 và khoản 8 Điều 7 Nghị định số 96/2020/NĐ-CP ngày 24/8/2020 của Chính phủ quy định xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực quản lý, bảo vệ biên giới quốc gia. Theo đó, ngoài các vi phạm liên quan đến các hoạt động xuất nhập cảnh, xuất nhập khẩu tại cửa khẩu thì vẫn còn có một số vi phạm liên quan đến ra, vào, lưu trú, tạm trú, hoạt động trong khu vực cửa khẩu…
Do đó, tại điểm c khoản 1 Điều 21 và điểm c khoản 1 Điều 26 quy định về thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế đề xuất sửa đổi, bổ sung lại thành như sau: “Khi các cơ quan quản lý nhà nước chuyên ngành tại cửa khẩu đề nghị thu hồi vì lý do vi phạm liên quan đến các hoạt động xuất nhập cảnh, xuất nhập khẩu tại cửa khẩu, quy định về quản lý hoạt động ở khu vực cửa khẩu”.
	- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo. 

	
	
	2. Để tăng cường công tác phối hợp giữa các cơ quan quản lý nhà nước; tránh tình trạng sau khi bị thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế, các đơn vị kinh doanh vận tải vẫn tiếp tục xin cấp giấy phép liên vận hoặc đến cửa khẩu làm các thủ tục xuất cảnh trong vòng 15 ngày kể từ ngày ban hành quyết định thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế. Do đó, tại nơi nhận quyết định nên bổ sung thêm các cơ quan có liên quan như: Sở Giao thông vận tải, cơ quan quản lý nhà nước chuyên ngành tại cửa khẩu.
Do đó, tại điểm b khoản 2 Điều 21 quy định về trình tự thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế đề xuất sửa lại thành như sau: “Gửi quyết định thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế cho đơn vị kinh doanh vận tải, Sở Giao thông vận tải, các cơ quan quản lý nhà nước chuyên ngành tại cửa khẩu; đồng thời đăng tải thông tin trên Trang thông tin điện tử của cơ quan cấp phép và thông báo bằng văn bản đến Campuchia để phồi hợp xử lý”.
Tương tự tại điểm b khoản 2 Điều 26 quy định về trình tự thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế đề xuất sửa lại thành như sau: “Gửi quyết định thu hồi Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế cho đơn vị kinh doanh vận tải, Sở Giao thông vận tải, các cơ quan quản lý nhà nước chuyên ngành tại cửa khẩu; đồng thời đăng tải thông tin trên Trang thông tin điện tử của cơ quan cấp phép và thông báo bằng văn bản đến Lào để phối hợp xử lý”. 
Và tại điểm b mục 5.2 khoản 5 Điều 30 quy định về trình tự thu hồi Giấy phép liên vận đề xuất sửa lại thành như sau: “Gửi quyết định thu hồi Giấy phép liên vận cho các tổ chức, cá nhân, đơn vị kinh doanh, đơn vị kinh doanh vận tải và các cơ quan quản lý nhà nước chuyên ngành tại cửa khẩu; đồng thời đăng tải thông tin trên Trang thông tin điện tử của cơ quan cấp phép”.
	





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.




- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.





- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.

	62
	Ủy ban Nhân dân Tp.Hà Nội
	Thống nhất với nội dung dự thảo Nghị định do Bộ GTVT chủ trì xây dựng quy định về trình tự, thủ tục cấp giấy phép cho đơn vị kinh doanh vận tải và phương tiện hoạt động vận chuyển đường bộ qua biên giới.
	

	TỔNG HỢP, GIẢI TRÌNH, TIẾP THU Ý KIẾN LẦN 2 
CỦA CÁC THÀNH VIÊN BAN SOẠN THẢO, TỔ BIÊN TẬP  ĐỐI VỚI DỰ THẢO NGHỊ ĐỊNH

	1
	Bộ Tài chính (Tổng cục Hải quan, Bà Nguyễn Ngọc Tú Loan, Chuyên viên Cục Giám sát quản lý về Hải quan, Tổng cục Hải quan, Bộ Tài chính)
	1. Về thành phần hồ sơ Nghị định: Về thành phần hồ sơ thẩm định dự thảo  đã đảm bảo quy định tại Điều 92 Luật Ban hành văn bản quy phạm pháp luật, đề nghị đơn vị chủ trì rà soát nội dung đảm bảo yêu cầu theo quy định tại Luật Ban hành văn bản quy phạm.
	- Tiếp thu và đã rà soát hồ sơ.

	
	
	2. Về nội dung liên quan đến việc phân cấp cơ quan cấp giấy phép: nhất trí với nội dung giải trình của Bộ GTVT về việc phân quyền cho địa phương cấp giấy phép đối với phương tiện thực hiện vận tải không bị hạn chế về hạn ngạch và quyền cấp giấy phép cho Tổng cục đường bộ đối với phương tiện có hạn chế về hạn ngạch.
3. Về ý kiến khác:
Ngày 12/7/2021 Bộ Tài chính đã có công văn số 7624/BTC-TCHQ gửi Bộ GTVT tham gia ý kiến về nội dung dự thảo trong đó đề nghị thống nhất các quy định về trường hợp thu hồi giấy phép tại các Điều 7, 9,17, 21, 27, 30 của dự thảo. Tại nội dung bản tiếp thu, giải trình đơn vị chủ trì đã không tiếp thu và giải trình theo hướng : “Các trường hợp thu hồi căn cứ vào yêu cầu, điều kiện của các điều ước quốc tế mà Việt Nam tham gia ký kết”.
Về nội dung này, đại diện thành viên Ban soạn thảo, Tổ biên tập của Tổng cục Hải quan - Bộ Tài chính có ý kiến như sau: Tại Hiệp định và Nghị định thư vận tải đường bộ Việt Nam - Campuchia có quy định chi tiết về các trường hợp thu hồi giấy phép vận tải quốc tế trong đó có mục theo yêu cầu của cơ quan nhà nước chuyên ngành tại cửa khẩu do vi phạm các hạot động XNK tại cửa khẩu.
Ngày 28/9/2021 Tổng cục Hải quan đã có công văn số 6337/TCHQ-GSQL  gửi Tổng cục Đường bộ - Bộ GTVT về việc tăng cường quản lý PTVT xuất nhập cảnh qua cửa khẩu đường bộ trong đó nêu khó khăn vướng mắc trong việc kiểm tra, kiểm soát với PTVT qua lại biên giới không đúng mục đích giấy phép liên vận, lợi dụng chính sách tạo thuận lợi của Chính phủ để đưa phương tiện vận tải nước ngoài vào Việt Nam không đúng quy định và đề xuất bổ sung hình thức rút giấy phép hoặc không tiếp tục cấp giấy phép đối với các phương tiện vi phạm nhiều lần về tạm nhập tái xuất quá hạn, tạm nhập không tái xuất theo đề nghi cửa cơ quan chức năng  có liến quan (công an, hải quan).
Ngoài ra tại Điều 33 Nghị định thư thực hiện Hiệp định Việt Nam - Lào có quy định: “Các doanh nghiệp, hợp tác xã, chủ phương tiện và lái xe vi phạm quy định của Hiệp định và Nghị định thư ngoài việc bị xử lý theo quy định của luật pháp quốc gia nơi vi phạm còn bị xử lý theo quy định tại Điều 34 ” trong đó Điều 34 quy định về việc thu hồi giấy phép theo hướng nguyên tắc, không cụ thể hóa các trường hợp bị thu hồi.
	




- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.
















- Nghị định này chỉ quy định về việc thu hồi giấy phép. Các biện pháp xử lý vi phạm khác được thực hiện theo các quy định tại các văn bản quy phạm pháp luật khác.
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	Bộ Nông nghiệp và Phát triển nông thôn
	1. Về dự thảo Tờ trình:
Đề nghị bổ sung tóm tắt về kết quả đạt được qua quá trình xây dựng và triển khai thực hiện các Thông tư hướng dẫn thực hiện các Điều ước quốc tế song phương, đa phương về vận tải đường bộ qua biên giới với các nước láng giềng khu vực: Lào, Campuchia, Trung Quốc, các nước GMS và ASEAN tại mục Sự cần thiết ban hành Nghị định. Đồng thời đánh giá những tồn tại bất cập trong quá trình thực thi pháp luật, làm cơ sở để đề xuất những quy định tại dự thảo Nghị định. Dự thảo Tờ trình mới chỉ nêu về hệ thống pháp luật liên quan, chưa đề cập đến quá trình thực thi về cấp, cấp lại, thu hồi giấy phép vận tải đường bộ qua biên giới trong thời gian qua.
	
- Dự thảo Tờ trình được xây dựng theo mẫu quy định tại Nghị định 34/2016/NĐ-CP của Chính phủ. Tóm tắt kết quả triển khai thực hiện các Thông tư hướng dẫn thực hiện các điều ước quốc tế song phương, đa phương về vận tải đường bộ qua biên giới đã được đánh giá tại Báo cáo tổng kết việc thực thi hành pháp luật liên quan đến Nghị định gửi kèm theo hồ sơ lập đề nghị.

	
	
	2. Về dự thảo Nghị định:  
Dự thảo Nghị định đã tiếp thu các ý kiến góp ý của Bộ Nông nghiệp và Phát triển nông thôn. Đề nghị nghiên cứu thêm một số ý kiến sau:
- Về điều khoản chuyển tiếp: Đề nghị sửa lại như sau:
“2. Các tổ chức, cá nhân đã được cấp Giấy phép vận tải đường bộ quốc tế, Giấy phép liên vận trước  ngày Nghị định này có hiệu lực thi hành  thì tiếp tục  thực hiện cho đến khi Giấp phép hết hiệu lực mà không phải thực hiện việc cấp lại theo quy định tại Nghị định này.”  
- Về vấn đề phân cấp, phân quyền cấp giấy phép cho các địa phương: Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo bổ sung cơ sở, lý do cụ thể về việc không phân cấp cho các địa phương cấp phép đối với các phương tiện có quy định hạn chế về hạn ngạch qua lại biên giới, làm cơ sở để đề xuất Tổng cục Đường bộ Việt Nam là cơ quan cấp giấy phép này. 


























Theo đó, đề nghị nghiên cứu để bổ sung ý  kiến của một số địa phương về quy định trách nhiệm cụ thể của các Bộ, ngành có liên quan và UBND các tỉnh, từ đó các địa phương có đủ cơ sở triển khai thực hiện, nhằm đảm bảo thực thi thống nhất và đồng bộ; đồng thời quy định rõ việc thành lập Cơ quan Quản lý vận tải tại cửa khẩu, cũng như xem xét quy định cụ thể trang phục cho các cán bộ ngành GTVT thực thi nhiệm vụ tại các cửa khẩu, đảm bảo tính khả thi của việc phân cấp, phân quyền. 
Đồng thời, đề nghị bổ sung vào dự thảo Tờ trình đối với nội dung này tại mục “Sự cần thiết ban hành Nghị định” để làm cơ sở đề xuất sửa đổi tại dự thảo Nghị định.
	

- Tiếp thu và chỉnh sửa tại dự thảo.


- Dự thảo Nghị định được xây dựng trên cơ sở thực hiện phân cấp, phân quyền cấp giấy phép vận tải đường bộ quốc tế cho các địa phương theo tinh thần chỉ đạo của Chính phủ và Thủ tướng Chính phủ. Theo đó, thẩm quyền cấp giấy phép cho hoạt động vận tải qua biên giới theo các điều ước quốc tế không quy định hạn chế về hạn ngạch phương tiện đã được phân cấp, phân quyền hoàn toàn cho các địa phương (Sở Giao thông vận tải hoặc Sở Giao thông vận tải – Xây dựng các tỉnh, thành phố trực thuộc Trung ương).
Việc thực hiện phân cấp hơn nữa cho các địa phương đối với các hoạt động vận tải qua biên giới có quy định hạn chế về số lượng phương tiện là khó khả thi do hạn ngạch phương tiện quy định tại các điều ước quốc tế đã ký kết hiện nay tương đối nhỏ (cao nhất là 500 phương tiện/năm) khó có thể phân bổ cho tất cả các tỉnh, thành, trong khi đó có địa phương thì nhiều doanh nghiệp hoạt động, có địa phương ít doanh nghiệp hoạt động hơn và số lượng doanh nghiệp hoạt động này cũng thay đổi theo từng thời điểm khác nhau tùy thuộc vào nhu cầu thị trường. Ngoài ra, các quốc gia khác cùng tham gia các điều ước quốc tế về vận tải qua biên giới hiện cũng đều chỉ định 01 đầu mối quốc gia để điều phối hạn ngạch này. Vì vậy, việc ta có một cơ quan đầu mối đề phối hợp với các quốc gia triển khai các điều ước quốc tế cũng như xử lý các vướng mắc của các doanh nghiệp là cần thiết. Với những lý do nêu trên, dự thảo Nghị định đề xuất Tổng cục Đường bộ Việt Nam là cơ quan cấp giấy phép cho hoạt động vận tải qua biên giới theo các điều ước quốc tế có quy định về hạn ngạch phương tiện.
 
- Nghị định chỉ quy định về trình tự, thủ tục cấp phép, thu hồi giấy phép vận tải đường bộ qua biên giới và trách nhiệm của các cơ quan trong việc phối hợp triển khai cấp phép, thu hồi giấy phép. Việc thành lập Cơ quan Quản lý vận tải tại cửa khẩu sẽ được điều chỉnh tại văn bản quy phạm pháp luật khác.
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	Bộ Tư lệnh Bộ đội biên phòng (Cục Cửa khẩu, Đại tá Lương Tiến Dũng – Phó Cục trưởng Cục Cửa khẩu BĐBP)
	1. Cơ bản nhất trí nội dung hồ sơ dự thảo Tờ trình và Nghị định.
	

	
	
	2. Ý kiến tham gia
- Đề nghị cơ quan soạn thảo nghiên cứu, tiếp thu ý kiến tham gia của Bộ Quốc phòng tại công văn số 2049/BQP-BĐBP ngày 25/6/2021. Trường hợp giữ nguyên như dự thảo, đề nghị giải trình cụ thể được quy định tại điều, khoản của văn bản hoặc điều ước quốc tế nào. 
- Theo quy định tại khoản 2, Điều 34 Hiệp định về Quy chế biên giới và cửa khẩu biên giới đất liền giữa Chính phủ nước CHXHCN Việt Nam và Chính phủ nước CHDCND Lào “Bội đội biên phòng có trách nhiệm chủ trì phối hợp với các cơ quan quản lý nhà nước chuyên ngành tại cửa khẩu hướng dẫn và thực hiện thủ tục biên phòng và công tác kiểm tra, kiểm soát, giám sát hoạt động xuất, nhập cảnh của người, phương tiện”; Điều 15 Luật Biên phòng Việt Nam quy định “Bộ đội Biên phòng có nhiệm vụ kiểm soát xuất nhập cảnh tại cửa khẩu do Bộ Quốc phòng quản lý và kiểm soát qua lại biên giới theo quy định của pháp luật”; điểm b khoản 1 Điều 6 Nghị định số 112/2014/NĐ-CP của Chính phủ về quản lý cửa khẩu biên giới đất liền quy định “Bộ đội biên phòng cửa khẩu có trách nhiệm chủ trì thực hiện thủ tục biên phòng và công tác kiểm tra, kiểm soát xuất nhập cảnh của người, phương tiện”.
Vì vậy, để thực hiện chức năng, nhiệm vụ được giao theo quy định của pháp luật, Bộ đội Biên phòng phải tiến hành kiểm tra, giám sát về mặt an ninh đối với phương tiện xuất nhập cảnh qua cửa khẩu.
- Về việc thu hồi giấy phép quy định tại các Điều 7, 9, 11, 13, 20, 23, 25, 27, 31, 33, 37: Đề nghị sau khi quyết định thu hồi giấy phép các loại, gửi 01 bản cho Cục Cửa khẩu Bộ đội Biên phòng để chỉ đạo việc giám sát phương tiện xuất nhập cảnh tại cửa khẩu. 
	
- Tiếp thu và đã giải trình ở trên.
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- Tiếp thu và đã chỉnh sửa tại dự thảo.











- Tiếp thu và chỉnh sửa tại dự thảo.




